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1. Zadani:

Zadavatel akustické studie pozaduje posoudit, zda hluk pfi vystavbé a provozu Zaméru FLORENC21
v Praze nepfekroCi v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném venkovnim prostoru
hygienické limity hluku dle nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi u€inky hluku
a vibraci, ve znéni pozdéjSich pfedpisu.

Akusticka studie je zpracovana ve stupni Environmental Impact Assessment (EIA).

Pfedmétem akustické studie je:

(1]
(2]
[3]
[4]
[5]
[6]

[7]
[8]

[9]
[10]

(1]

posouzeni hluku z automobilové dopravy ve venkovnim prostoru,
posouzeni hluku ze Zelezni¢ni dopravy ve venkovnim prostoru,
posouzeni hluku z provozu stacionarnich zdrojli ve venkovnim prostoru,
posouzeni hluku ze stavebni ¢innosti ve venkovnim prostoru.

. Podklady:

Zakon ¢. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zakonu,
ve znéni pozdéjSich predpisu.

Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi uc¢inky hluku a vibraci, ve znéni
pozdéjsich predpisu.

CSN 1SO 9613-1 Akustika — Utlum pfi $ifeni zvuku ve venkovnim prostoru. Cast 1: Vypocet
pohlcovani zvuku v atmosféfe.

CSN 1SO 9613-2 Akustika — Utlum pfi $ifeni zvuku ve venkovnim prostoru. Cast 2: Obecna metoda
vypocdtu.

CSN ISO 1996-1 Akustika — Popis, mé&Feni a hodnoceni hluku prostiedi — Cast 1: Zakladni veliginy
a postupy pro hodnoceni.

CSN 1SO 1996-2 Akustika — Popis, mé&feni a hodnoceni hluku prostfedi. Cast 2: Uréovani hladin
akustického tlaku.

Vykresova dokumentace s technickym popisem.

DIP pro Praha Florenc, Praha 1 (F21), ukol €. 25-2135-093z-TGr, Technicka sprava komunikaci hl.
m. Prahy, a.s., 02/2026.

DIP pro akci ,FLORENC21“ Praha 8 - Karlin 4660/26, Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta
Prahy, 06/2026.

Intenzity zelezni¢ni dopravy pro stavajici stav 2025 a pro vyhled 2037, Sprava zeleznic statni
organizace.

Kalibracni méfeni hluku pro zelezni¢ni a automobilovou dopravu Z250410-01, Greif-akustika, s.r.o.,
01/2026.
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3. Hygienické limity hluku ve venkovnim prostoru:

Hygienické limity hluku jsou stanoveny dle [2] § 12 ,Hygienické limity hluku v chranénych venkovnich
prostorech staveb a v chranéném venkovnim prostoru®.

3.1 Hluk z dopravy na pozem. komunikacich a drahach povolenych po 31. 12. 2000:
Pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach, které byly umistény a povoleny rozhodnutim
nebo opatfenim podle jiného pravniho pfedpisu po 31. prosinci 2000 jsou pro chranény venkovni prostor
ostatnich staveb a chranény ostatni venkovni prostor hygienické limity uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 1 — Hygienicky limit pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach umisténych
a povolenych po 31. 12. 2000

Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény ostatni venkovni prostor LaeqT [dB]
Denni doba 60
Noéni doba — chranény venkovni prostor 60
Noc¢ni doba - chranény venkovni prostor staveb 50
No¢ni doba - hluk z dopravy na Zelezni¢nich a tramvajovych drahach 55

3.2 Hiluk z dopravy na pozem. komunikacich a drahach povolenych pred 1. 1. 2001:
Pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach, které byly umistény a povoleny rozhodnutim
nebo opatfenim podle jiného pravniho pfedpisu pfed 1. lednem 2001 jsou pro chranény venkovni prostor
ostatnich staveb a chranény ostatni venkovni prostor hygienické limity uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 2 — Hygienicky limit pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach umisténych
a povolenych pfed 1. 1. 2001

Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény ostatni venkovni prostor Laeq 7 [dB]
Denni doba 68
Noéni doba - chrdnény venkovni prostor 68
Noéni doba — chranény venkovni prostor staveb 58
Nocni doba - hluk z dopravy na Zelezni€nich drahach 63

3.3 Hluk z provozu stacionarnich zdroju:
Pro hluk z provozu stacionarnich zdrojl jsou pro chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény
ostatni venkovni prostor hygienické limity uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 3 — Hygienicky limit pro hluk z provozu stacionarnich zdroju

Chréanény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény ostatni venkovni prostor Laeq [dB]
Denni doba 50
Noéni doba — chrdnény venkovni prostor 50
Noéni doba — chrdnény venkovni prostor staveb 40

Pro vysoce impulsni hluk se pficte dalSi korekce -12 dB. V pfipadé hluku s ténovymi sloZkami se pficte dalSi korekce -5 dB.
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3.4 Hiluk ze stavebni ¢innosti:
Tabulka 4 — Hygienicky limit pro hluk ze stavebni Cinnosti

Chranény venkovni prostor ostatnich staveb LAeqs [dB]
Denni doba od 06.00 do 07.00 hod. a od 21.00 do 22.00 hod. 60
Denni doba od 07.00 do 21.00 hod. 65
Noéni doba 45

Pro vysoce impulsni hluk se pfi¢te dalSi korekce -12 dB. V pfipadé hluku s ténovymi sloZzkami se pficte dalSi korekce -5 dB.

4. Situace:
4.1 Popis lokality:

Zajmova lokalita se nachazi na pomezi Prahy 1 a Prahy 8 severovychodné od Masarykova nadraZi.
Zajmové Uzemi piedstavuje z pfevazné &asti prazsky brownfield. Uzemi je vymezeno ze severu stavajici
zastavbou podél Kfizikovy ulice, ze zdpadu ulici Na Florenci a z jihovychodu zapadnim ramenem Negrelliho
viaduktu.

Zajmoveé Uzemi je v soutasném stavu zastavéné pouze CasteCné. Pfevazné se jednd o nevyuzivané
a zcela zanedbané Uzemi, pouze ve vychodnim cipu se v sougasnosti nachazi ¢ast UAN Florenc. Tato
¢ast bude v ramci samostatného spravniho fizeni pfed realizaci posuzovaného zdméru reorganizovana
na druhou stranu zapadniho ramene Negrelliho viaduktu, kde se v sou€asnosti nachazi vefejné parkovisté

osobnich automobild a odstavna plocha dalkovych autobus, ktera je vyuzivana pouze ¢astecné.

Obrazek 1 — Umisténi zaméru v SirSich Uzemnich vztazich
o a =
- (AN

\,

e"Qthva

&
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Obrazek 2 — Umisténi zaméru v uzsich uzemnich vztazich

Zdroj: JAKUB CIGLER ARCHITEKTI a.s., 05/2026

4.2 Popis zaméru:
Posuzovany zamér pfedstavuje realizaci skupiny 6 méstskych bloka B01, B02, B03, B04, ¢asti bloku B05
(BO5a) a bloku B6 vcetné verejnych prostranstvi, dopravni a technické infrastruktury v transformacnim
Uzemi severovychodné od Masarykova nadraZzi.
VySky jednotlivych objektd a polty podzemnich podlazi byly navrzeny na zakladé jednotlivych
architektonickych navrha nasledovné:

e Blok BO1 — nadzemni &ast vySkova hladina 21 — 31 m, 2 podzemni podlazi

e Blok B02 — nadzemni ¢ast vySkova hladina 16 — 26 m / 21 — 31 m (objekt pfekonava vySkovy rozdil
terénu cca 5 m), 3 podzemni podlazi

e Blok B03 — nadzemni ¢ast vySkova hladina 16 — 26 m / 21 — 31 m (objekt pfekonava vySkovy rozdil
terénu cca 5 m), 3 podzemni podlazi

e Blok BO4a — nadzemni &ast vySkova hladina 21 — 31 m, 3 podzemni podlazi

e Blok BO4b — nadzemni ¢ast vyskova hladina 12 — 21 m az 21 — 31 m, 2 podzemni podlazi

e Blok BO4c — nadzemni ¢ast vySkova hladina 12 — 21 m az 16 — 26 m, 3 podzemni podlazi

e Blok B05a — nadzemni &ast vySkova hladina 16 — 26 m, 2 podzemni podlazi

e Blok B06 — nadzemni ¢ast vySkova hladina 21 — 31 m, 3 podzemni podlazi

Posuzovany zdmér ma navrZzen rovnéz sit vefejnych prostranstvi, které jsou koncipovany jako sekvence
riznorodych mist propojujici okolni ¢tvrti. Lokalita bude disponovat novymi nameéstimi, které budou
vzajemné propojeny siti péSich uli¢nich usekl doprovazenymi stromoradim.

Lokalita posuzovaného zaméru zahrnuje i ast Uzemi stavajiciho UAN Florenc. Z tohoto diivodu je
navrzena reorganizace stavajiciho UAN Florenc tak, Ze veskery provoz UAN bude umistén do prostoru
rozvétveni Negrelliho viaduktu, kde se v souc¢asném stavu nachazi odstavna stani dalkovych autobust
a parkovisté osobnich vozidel (130 PS).

V ramci posuzovaného zaméru je celkem navrzeno 966 novych parkovacich stani (PS). Veskera PS budou
umisténa ve spole¢né suterénni podnozi. Nad rdmec tohoto mnoZstvi je uvaZovano i s pocétem 130
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parkovacich stani jako nahrada za rugena povrchova parkovaci stani IAD v prostoru stavajiciho UAN (mezi
rameny Negrelliho viaduktu). Tato parkovaci stdni budou pfesunuta do suterénu objektu B06. Celkové bude
tedy v podzemnich podlazich posuzovaného zaméru umisténo 1 096 PS.

Obrazek 3 - Situace umisténi navrhovanych objektl

e A
=
S

V SirSim zajmovém Uzemi jsou planovany napf. nasledujici stavebni zaméry, které jsou zahrnuty
pfi posuzovani kumulativnich vlivli s posuzovanym zamérem:

e Reorganizace UAN Florenc (v&etné souvisejicich demolic)

e Vychodni ¢ast lokality FLORENC21

¢ Rekonstrukce Hlavkova mostu

e Modernizace a dostavba ZST Praha Masarykovo nadrazi (véetné prestfeseni kolejisté)

e Muzeum Zeleznice a elektrotechniky (NTM)

o Rekonstrukce Desfourského palace pro potfeby Muzea hl. m. Prahy

e Nové spojeni Il / Metro S

o Humanizace severojizni magistraly

o Office Hybernska

e Koncepce feseni kiizovatky KFizikova / Ke Stvanici

e Rekonstrukce okoli Negrelliho viaduktu

o Vltavskéa Filharmonie

4.3 NejblizSi chranéné prostory:

4.3.1 Chranény venkovni prostor:
Chranénym venkovnim prostorem se dle [1] rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uzivany k rekreaci,
lazenské lécebné rehabilitacni péci a vyuce, s vyjimkou lesnich a zemédélskych pozemkl a venkovnich
pracovist. Rekreace zahrnuje i uzivani pozemku na zakladé vlastnického, najemniho nebo podnajemniho
prava souvisejiciho s vlastnictvim bytového nebo rodinného domu, najmem nebo podnajmem bytu v nich.

Chranény venkovni prostor se v nejblizsi vzdalenosti Zaméru nenachéazi nebo je ve vétsi vzdalenosti nez
nejblizsi chranéné venkovni prostory staveb.
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4.3.2 Chranéné venkovni prostory staveb:

Chranénym venkovnim prostorem staveb se dle [1] rozumi prostor do vzdalenosti 2 m pfed ¢asti jejich
obvodového plasté, vyznamny z hlediska pronikani hluku zven¢i do chranéného vnitfiniho prostoru
bytovych dom, rodinnych domd, staveb pro pfedskolni a $kolni vychovu a vzdélavani, staveb pro zdravotni
a socialni ucely, jakoz i funkéné obdobnych staveb. Prostor vyznamny z hlediska pronikani hluku je prostor
pred vyplni otvoru obvodového plasté stavby zajistujici pfimé pfirozené vétrani, za niz se nachazi chranény
vnitfni prostor stavby, pokud tento chranény prostor nelze pfimo vétrat jinak.

Tabulka 5 — Pfrehled nejbliz§ich chranénych venkovnich prostort staveb

Oznadeni kontrolniho bodu | Cislo popisné Typ objektu Pocet nadzemnich podlazi
KB01* 254 Bytovy dim 6
KB02* 140 Bytovy dim 4
KB03 645 Bytovy dim (vyuzivano jako hostel) 4
KBO4* 206 E}t/?g\t/):jgz%?ks)l/()eho vybaveni (v objektu 3 3
KB05* 1249 Objekt k bydleni 6
KB06* 106 Bytovy dim 4
KBO7* 1655 Bytovy dim 5
KB08* 1013 Bytovy dim 6
KB09 1023 gngztar\;ié é\; Ic‘)é]t():Jektu 12 bytovych jednotek) 4
KB10 1324 Stavba ob&anského vybaveni (CVUT) 4
KB11 1699 Bytovy dim 4
KB12 1166 Bytovy dim 6
KB13 1745 Bytovy dim 6
KB14* 1172 Bytovy dim 6
KB15 380 Bytovy diim 5
KB16 189 Bytovy dim 5
KB17* 649 Rodinny dim 3

*Objekty oznaCené * nemaji v 1.NP chrénéné venkovni prostory staveb.
**KB04 - v objektu jsou dle mistniho Setfeni ve skute¢nosti 2 bytové jednotky ve 3.NP. Jedna ma okna jen do ulice Prvniho pluku
(tedy na vychod), druha pak do vnitrobloku (na jih) a z druhé strany k vyjezdu autobusti z UAN (na sever).
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5. Posouzeni hluku z automobilové a zelezni¢ni dopravy:

5.1 Popis dopravy:
Hlavnimi zdroji hluku v lokalité posuzovaného zaméru je automobilova a zelezni¢ni doprava. V zajmové
lokalité se nachazi hlavni prazska silni¢ni tepna (severojizni Magistrala), jihovychodni hranici Uzemi tvofi
Zelezni€ni koridory a v tésné blizkosti hranice zajmového Uzemi se nachazi Masarykovo nadrazi.
Pro Uzemi posuzovaného zaméru a jeho okoli bylo provedeno vstupni kalibraéni méfeni hluku [11] slouzici
pro kalibraci vypo&tového modelu zaloZeného na vstupnich dopravné inZenyrskych datech [8] a [10].

Pro Ugely posouzeni hluku z dopravy na pozemnich komunikacich je na nasledujicim obrazku dolozena
situace z let 2001 — 2003. Na této fotografii je zdokumentovano umisténi ,starych komunikaci*.

Obrazek 5 — ,Staré* komunikace (ortofoto z roku 2001)

= Mgy

1w

/- =

= 1] mé‘/ ~J
4
- /[1/1”;",-; ;\\ “

Z ptedchoziho obrazku je patrné, Ze za nové komunikace lze v této lokalité povazovat pouze nové
navrzené komunikace v souvislosti se stavbou Zaméru FLORENC21.

V posuzované lokalité, u stavajicich objektll, se nachazi pouze komunikace, které byly umistény a povoleny
rozhodnutim nebo opatfenim podle jiného pravniho pfedpisu pfed 1. lednem 2001. U sledovanych objekt
je tedy ve vSech pfipadech stanoven hygienicky limit pro hluk z dopravy na komunikacich dle 3.2, ovéfeno
vypoctem. Pfispévkova analyza je archivovana u zpracovatele.
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5.2 Kalibrace vypocétového modelu:

Pro kalibraci vypoc¢tového modelu byl pouZit protokol o provedeném mérfeni hluku [11].

Tabulka 6 — Porovnani namérenych hodnot hluku in situ a vypoctenych hodnot hluku v modelu

Méfici bod | Druh dopravy Doba Vysledek méreni Vypocet Rozdil vypocet — méfeni

MBO1 16 h denni doba | Laeq16n =65,6 dB | Laeg16h = 65,4 dB -0,2 dB
8 h no¢ni doba Laeqsh = 58,9 dB Laeqsh = 58,7 dB -0,2 dB
MBO2* automobilova, 16 h dennidoba | Laeq16n=66,1dB | Laeq16n=66,3 dB +0,2 dB
Zelezniéni, 8 h nocni doba Laeqsn = 58,9 dB LAeqsh = 59,8 dB +0,9 dB
VB0 framvajova 16 h dennidoba | Laeqten=71,8dB | Laeqten=71,5dB -0,3 dB
8 h noéni doba Laeqen = 67,3 dB Laeqsn = 67,4 dB +0,1 dB
MBO04* 1 hdennidoba | Laeqiteh=64,9dB | Laeqtn=6523dB +0,4 dB
. . expozice Laeqt6h =51,2dB | Laeg1en =51,7 dB -0,3dB

Zelezniéni (HI. n.) .
MBO1 expozice Laeqsn = 44,9 dB Laegen = 46,4 dB +0,1dB
. - expozice Laeq,16n =45,2dB | Laeq16n = 45,1 dB -0,1dB

Zelezniéni (Mas.) .
€xpozice Laeqsn = 39,9 dB Laeqsn = 40,2 dB +0,3 dB
T expozice Laeqt6n =555 dB | Laeq16n = 54,2 dB -1,3dB

Zelezniéni (HI. n.) .
MBO3 expozice Laeqsh = 49,7 dB Laeqsh = 48,8 dB -0,9dB
. o expozice Laeq16n =47,9dB | Laeqteh = 47,4 dB -0,5dB

Zelezniéni (Mas.) .
€xpozice Laeqsn = 42,7 dB Laeqsn = 42,0 dB -0,7dB

* vliv odrazu od fasady vlastniho objektu

Vypoctovy model byl kalibrovan s pfesnosti vypo¢tu +2 dB. Rozdil mezi naméfenou a vypoctenou

hodnotou je minimalni — pfesnost vypoctu je dostatecna.

Obrazek 6 — Celkova situace, méfici mista MB0O1, MBO2 MBO03
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5.3 Vypocet:

5.3.1 Popis vypoctu:
Modelovani hluku bylo provedeno vypoctovym programem SoundPLAN. Byl definovan vySe uvedeny
dominantni zdroj hluku — automobilova a Zelezni¢ni doprava.

V kontrolnich bodech byl sledovan narlst hluku z automobilové dopravy v kratkodobém vyhledu (2035 a
2038) a v dlouhodobém vyhledu naplnéni uzemniho planu hl. m. Prahy s vybudovanym zamérem a jeho
porovnani s hygienickymi limity.

5.3.2 Intenzity automobilové a zelezni¢ni dopravy uvazované ve vypoctech:
Uvazované dopravné inzenyrske udaje o intenzité automobilové dopravy pro vSechny vypoctové stavy byly
prevzaty z podkladu [8], [9] a [10].
Intenzity dopravy pro jednotlivé vypoctové stavy jsou uvedeny v pfilohach 1 az 15.

5.3.3 Popis vypoctovych stavi:
Pro posouzeni hluku z dopravy bylo uvazovano 7 vypocétovych stav(, které jsou nize popsany.

e Stavajici stav 2025 — 2026 (SS) — Vypoctovy stav predstavuje stavajici situaci. V tomto stavu jsou
uvazovany pouze stavajici objekty. Vypoctovy stav slouzi pro kalibraci vypoctového modelu
provedenym méfrenim hluku a pro stanoveni sou€asné hlukové situace v Uzemi.

e Vyhled rok 2035 bez Zaméru (V0) — Tento stav pfedstavuje situaci pfed realizaci zaméru tzv. nulovou
variantu. Pro vyhodnoceni Zelezni¢ni dopravy 2037.

e Vyhled rok 2035 se Zdmérem mimo objekty BO1-1 a B04a (V1) — Do situace jsou zadany nové
objekty Zaméru mimo objekty BO1-1 a BO4a v€etné souvisejici dopravy.

e Vyhled rok 2038 bez Zaméru (V2) — Tento stav pfedstavuje situaci pfed realizaci zaméru tzv. nulovou
variantu (je totozny s V0). Pro vyhodnoceni zelezni¢ni dopravy 2037.

e Vyhled rok 2038 se Zamérem (V3) — Do situace jsou zadany nové objekty Zaméru v€etné souvisejici
dopravy.

e Vyhled UP hl. m. Prahy bez Zaméru (V4) — Tento stav predstavuje situaci pred realizaci zaméru tzv.
nulovou variantu pro dlouhodoby vyhled.

e Vyhled UP hl. m. Prahy se Zamérem (V5) — Do situace jsou zadany nové objekty Zaméru véetné
souvisejici dopravy.

Zakladni model pro vyhled, vytvofeny kombinaci rastovych koeficientd dopravy, dostateéné definoval
kumulativni dopad zaméra v SirSim Uzemi, jejichz realizace pfipada v tvahu v tomto ¢asovém horizontu.
V SirSim zajmovém uUzemi jsou planovany napf. nasledujici stavebni zaméry, které jsou zahrnuty
pfi posuzovani kumulativnich vlivli s posuzovanym zamérem:

¢ Reorganizace UAN Florenc (v&etné souvisejicich demolic)

e Vychodni ¢ast lokality FLORENC21

e Rekonstrukce Hlavkova mostu

e Modernizace a dostavba ZST Praha Masarykovo nadrazi (véetné prestfeseni kolejisté)
o Muzeum Zeleznice a elektrotechniky (NTM)

e Rekonstrukce Desfourského palace pro potfeby Muzea hl. m. Prahy

e Nové spojeni Il / Metro S
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Humanizace severojizni magistraly

e Office Hybernska

e Koncepce feseni kfizovatky KFizikova / Ke Stvanici
Rekonstrukce okoli Negrelliho viaduktu

e Vltavska Filharmonie

5.3.4 Popis mapovych a tabulkovych vystupti z vypoétového programu:
Vypocty byly provedeny pro jednotlivé vySe uvedené vypoctové stavy, a to vzdy zvlast pro denni a noCni
dobu.
Pro lepSi prehlednost jsou vypoc¢tené hladiny hluku v kontrolnich vypoc&tovych bodech u nejblizSich
stavajicich dom( uvedeny detailné pro jednotliva podlazi v tabelarni formé (hluk dopadajici bez uvazovani
odrazu od vlastni fasady).

5.3.5 Vypoétovy program SoundPLAN:
Vypoétovy program modeluje zadanou hlukovou situaci dle normy CSN ISO 9613 ,Akustika — Utlum
pfi Sifeni zvuku ve venkovnim prostoru®. Tato norma stanovuje technickou metodu vypod&tu utlumu pfi Sifeni
zvuku ve venkovnim prostoru s cilem predikce hladin hluku v prostfedi v urcité vzdalenosti od jednotlivych
zdroju. Metoda predikuje ekvivalentni hladinu hluku A, za meteorologickych podminek pfiznivych pro Sifeni
ze zdroju se znamou emisi.

Vypocty utlumd zvuku jsou popsany algoritmy pro oktavova pasma (se stfednimi frekvencemi 63 Hz az
8 kHz), které jsou generovany bodovym zdrojem nebo souborem bodovych zdrojd. Zdroje mohou byt
pohyblivé nebo stacionarni.

Ve vypoctovych algoritmech jsou matematické vyrazy pro zohlednéni nasledujicich fyzikalnich jev(:

e geometricka divergence,

e pohlcovani zvuku ve vzduchu,
o (cinek povrchu zemé,

e odrazy od rGiznych povrch,

o stinéni prekazkami.

Jako podklady pro vypoc&tovy model jsou pouZity mapy, ze kterych byl sestaven vypoc¢tovy model
s vySkovym profilem terénu.

Vzhledem k vy3e uvedenym skuteCnostem je ve vypoc€tovém programu modelovana redlna situace. Jsou
tak zohlednény skute€né rozméry budov, zdrojl, vrstevnice terénu, odrazivost okolnich ploch apod., tak
jak odpovidaji sou¢asné skutecnosti a vySe uvedenym predpokladiim.

Normy pouzité pro vypocet — program SoundPLAN:
e hluk z automobilové dopravy — RLS 19
e hluk ze zelezni¢ni dopravy — Schall 03-2012/2014
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5.4 Posouzeni vlivu Zaméru na stavajici zastavbu — automobilova doprava:

5.4.1 Posouzeni hluku z automobilové dopravy pro stavajici stav roku 2026:
Vypocitané hladiny hluku 2 m pfed fasadou v kontrolnich bodech (hluk dopadajici bez odrazené slozky
od fasady) zvlast pro denni a no¢ni dobu jsou podrobné po jednotlivych podlazich uvedeny v nasledujici
tabulce.

Tabulka 7 — Vypocitané hodnoty hladin hluku Laeq,t [dB] z automobilové dopravy v chranénych venkovnich
prostorech staveb pro stavajici stav rok 2025/2026, Hodnoty uvedené tuéné prekracuji stanovené
hygienické limity

Laeq,7 [dB] — Hluk z automobilové dopravy, stavajici stav rok 2026, SS
KB Podlazi | Denni doba Laeg,16n [dB] HL Nocni doba Laeqen [dB] | HL
KBO01_¢p.254 BD 1.NP Nehodnoceno 68 Nehodnoceno 58
KB01_¢p.254 BD 2.NP 63,9 68 57,2 58
KB01_¢p.254 BD 3.NP 63,8 68 57,1 58
KB01_¢p.254 BD 4NP 63,6 68 57,1 58
KB01_¢p.254 BD 5.NP 63,5 68 57,2 58
KB01_¢p.254 BD 6.NP 63,4 68 57,2 58
KB02_¢p.140 BD 1.NP Nehodnoceno 68 Nehodnoceno 58
KB02_¢p.140 BD 2.NP 61,2 68 53,9 58
KB02_¢p.140 BD 3.NP 61,2 68 54,0 58
KB02_¢p.140 BD 4NP 61,0 68 54,0 58
KBO03_¢p.645 BD (vyuzivano jako hostel) 1.NP 53,6 68 48,1 58
KB03_¢p.645 BD (vyuzivano jako hostel) 2.NP 53,9 68 48,0 58
KB03_¢p.645 BD (vyuzivano jako hostel) 3.NP 54,3 68 48,4 58
KBO03_¢p.645 BD (vyuzivano jako hostel) 4NP 55,2 68 49,3 58
KBO04_¢p.206 OV 1.NP Nehodnoceno 68 Nehodnoceno 58
KB04_¢p.206 OV 2.NP Nehodnoceno 68 Nehodnoceno 58
KB04_¢p.206 OV 3.NP 65,2 68 58,2 58
KBO05_¢p.1249_BD 1.NP Nehodnoceno 68 Nehodnoceno 58
KB05_¢p.1249_BD 2.NP 66,4 68 60,5 58
KB05_¢p.1249_BD 3.NP 65,8 68 59,9 58
KB05_¢p.1249_BD 4.NP 65,1 68 59,3 58
KB05_¢p.1249_BD 5.NP 64,6 68 58,7 58
KB05_¢p.1249_BD 6.NP 64,2 68 58,4 58
KB06_¢p.106_BD 1.NP Nehodnoceno 68 Nehodnoceno 58
KBO06_¢p.106_BD 2.NP 66,5 68 61,0 58
KB06_¢p.106_BD 3.NP 66,0 68 60,5 58
KB06_¢p.106_BD 4NP 65,5 68 60,0 58
KBO07_¢p.1655_BD 1.NP Nehodnoceno 68 Nehodnoceno 58
KBO07_¢p.1655_BD 2.NP 65,7 68 61,4 58
KBO07_¢p.1655_BD 3.NP 67,0 68 62,9 58
KBO07_¢p.1655_BD 4.NP 69,5 68 65,5 58
KBO07_¢p.1655_BD 5.NP 70,6 68 66,6 58
KBO08_¢p.1013 BD 1.NP Nehodnoceno 68 Nehodnoceno 58
KB08_¢p.1013 BD 2.NP 61,4 68 54,6 58
KB08_¢p.1013 BD 3.NP 61,5 68 54,9 58
KB08_¢p.1013 BD 4NP 61,4 68 54,9 58
KB08_¢p.1013 BD 5.NP 61,4 68 55,1 58
KB08_¢p.1013 BD 6.NP 61,5 68 55,6 58
KB09_¢p.1023 JS Desfoursky palac 1.NP 62,7 68 53,2 58
KB09_¢&p.1023 JS Desfoursky palac 2.NP 62,8 68 54,2 58

15/83




FLORENC21 Z2250410-02

vz Akusticka studie ve stupni EIA Revize: -
(/{4
Laeq,7 [dB] — Hluk z automobilové dopravy, stavajici stav rok 2026, SS
KB Podlazi | Denni doba Laeg,16n [dB] HL No¢ni doba Laeqsn [dB] | HL
KB09_¢p.1023 JS Desfoursky palac 3.NP 62,9 68 55,2 58
KB09_¢p.1023 JS Desfoursky palac 4 NP 63,2 68 56,6 58
KB10_&p.1324_OV Fakulta dopravni CVUT 1.NP 63,3 68 Nehodnoceno 58
KB10_&p.1324_OV Fakulta dopravni CVUT 2.NP 63,4 68 Nehodnoceno 58
KB10_&p.1324_OV Fakulta dopravni CVUT 3.NP 63,8 68 Nehodnoceno 58
KB10_&p.1324_OV Fakulta dopravni CVUT 4 NP 64,5 68 Nehodnoceno 58
KB11_¢p.1699 BD 1.NP 62,8 68 55,7 58
KB11_¢p.1699 BD 2.NP 62,4 68 55,7 58
KB11_¢p.1699 BD 3.NP 62,2 68 56,1 58
KB11_¢p.1699 BD 4NP 63,1 68 57,7 58
KB12_¢p.1166_BD 1.NP 65,0 68 56,1 58
KB12_¢p.1166_BD 2.NP 63,0 68 54,5 58
KB12_¢p.1166_BD 3.NP 62,1 68 54,0 58
KB12_¢p.1166_BD 4NP 61,6 68 53,9 58
KB12_¢p.1166_BD 5.NP 61,7 68 54,9 58
KB12_¢p.1166_BD 6.NP 62,2 68 56,0 58
KB13_¢p.1745_BD 1.NP 63,6 68 56,6 58
KB13_¢p.1745_BD 2.NP 63,8 68 56,9 58
KB13_¢p.1745_BD 3.NP 63,7 68 56,9 58
KB13_¢p.1745_BD 4 NP 63,5 68 57,0 58
KB13_¢p.1745_BD 5.NP 63,4 68 57,1 58
KB13_¢p.1745_BD 6.NP 63,7 68 57,7 58
KB14_¢p.1172_BD 1.NP Nehodnoceno 68 Nehodnoceno 58
KB14_¢p.1172_BD 1.NP 63,7 68 56,4 58
KB14_¢p.1172_BD 1.NP 63,2 68 55,9 58
KB14_¢p.1172_BD 1.NP 62,7 68 55,5 58
KB14_¢p.1172_BD 1.NP 62,3 68 55,1 58
KB14_¢p.1172_BD 1.NP 62,1 68 55,3 58
KB15_¢p.380_BD 1.NP 60,6 68 55,4 58
KB15_¢p.380_BD 1.NP 63,6 68 57,8 58
KB15_¢p.380_BD 1.NP 65,0 68 59,2 58
KB15_¢p.380_BD 1.NP 65,2 68 59,7 58
KB15_¢p.380_BD 1.NP 65,7 68 60,6 58
KB16_¢p.189 BD 1.NP 55,6 68 45,6 58
KB16_¢p.189 BD 1.NP 55,3 68 455 58
KB16_¢p.189 BD 3.NP 54,3 68 447 58
KB16_¢p.189 BD 4.NP 53,7 68 44,2 58
KB16_¢p.189 BD 5.NP 53,4 68 44,8 58
KB17_Cp.649 RD 1.NP Nehodnoceno 68 Nehodnoceno 58
KB17_¢p.649 RD 2.NP 62,6 68 56,3 58
KB17_¢p.649 RD 3.NP 63,0 68 56,6 58

Pozn. V 1.NP, kde nejsou bytové jednotky, nenachazi se chranény venkovni prostor staveb, neni vyhodnoceno.
V KB04 a v KB09 neni jednoznaéné, kde se bytové jednotky nachazeji, je vyhodnoceno ve viech podlazich.
V KB10 je vzhledem k vyuZiti objektu vyhodnoceno pouze pro denni dobu.

Hodnoceni:

Hygienické limity pro hluk z automobilové dopravy jsou v denni dobé& pfekroCeny pouze v KBO7. V nocni
dobé jsou hygienickeé limity pro hluk z automobilové dopravy pfekroCeny v kontrolnich bodech KB04, KB05,
KB06, KB07 a KB15. V ostatnich vypoctovych bodech jsou hygienické limity pro denni i no&ni dobu spinény.
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5.4.2 Posouzeni hluku z automobilové dopravy pro vyhled roku 2035 (2038) bez Zaméru, VO — nulova

varianta:

Vypocitané hladiny hluku 2 m pfed fasadou v kontrolnich bodech (hluk dopadajici bez odrazené slozky
od fasady) zvlast pro denni a no¢ni dobu jsou podrobné po jednotlivych podlazich uvedeny v nasledujici

tabulce. Vypoctové jsou oba ¢asové horizonty 2035 a 2038 shodné.

Tabulka 8 — Vypoc¢itané hodnoty hladin hluku Laeq,t [dB] z automobilové dopravy v chranénych venkovnich
prostorech staveb pro vyhled roku 2035 (2038) bez Zaméru, VO, Hodnoty uvedené tuéné prekralu;ji

stanovené hygienickeé limity

Laeq7 [dB] - Hluk z automobilové dopravy, vyhled rok 2035, bez Zaméru, V0

KB PodlaZi | Denni doba Laeq,16n [dB] HL Nocni doba Laeqen[dB] | HL
KB01_¢p.254 BD 1.NP Nehodnoceno 68 Nehodnoceno 58
KB01_¢&p.254 BD 2.NP 63,7 68 57,1 58
KB01_¢&p.254 BD 3.NP 63,6 68 57,0 58
KBO01_¢p.254 BD 4 NP 63,4 68 57,0 58
KBO01_¢p.254 BD 5.NP 63,4 68 57,1 58
KB01_¢&p.254 BD 6.NP 63,2 68 57,1 58
KB02_¢p.140 BD 1.NP Nehodnoceno 68 Nehodnoceno 58
KB02_¢&p.140 BD 2.NP 61,1 68 53,8 58
KB02_¢p.140 BD 3.NP 61,0 68 53,9 58
KB02_¢p.140 BD 4 NP 60,9 68 53,9 58
KBO03_¢p.645 BD (vyuzivano jako hostel) 1.NP 53,7 68 48,2 58
KBO03_¢p.645 BD (vyuzivano jako hostel) 2.NP 53,9 68 48,0 58
KBO03_¢p.645 BD (vyuzivano jako hostel) 3.NP 54,3 68 48,4 58
KBO03_¢p.645 BD (vyuzivano jako hostel) 4 NP 55,2 68 49,3 58
KB04_¢p.206 OV 1.NP Nehodnoceno 68 Nehodnoceno 58
KB04_¢p.206 OV 2.NP Nehodnoceno 68 Nehodnoceno 58
KB04_¢p.206 OV 3.NP 65,1 68 58,1 58
KB05_¢p.1249_BD 1.NP Nehodnoceno 68 Nehodnoceno 58
KBO05_¢p.1249_BD 2.NP 66,4 68 60,4 58
KBO05_¢p.1249_BD 3.NP 65,8 68 59,8 58
KB05_¢Ep.1249_BD 4NP 65,2 68 59,2 58
KB05_¢p.1249_BD 5.NP 64,6 68 58,6 58
KBO05_¢p.1249_BD 6.NP 64,2 68 58,3 58
KB06_Cp.106_BD 1.NP Nehodnoceno 68 Nehodnoceno 58
KB06_¢p.106_BD 2.NP 66,6 68 60,9 58
KB06_¢p.106_BD 3.NP 66,0 68 60,4 58
KB06_¢&p.106_BD 4NP 65,5 68 59,8 58
KB07_Cp.1655_BD 1.NP Nehodnoceno 68 Nehodnoceno 58
KBO07_¢p.1655_BD 2.NP 66,0 68 61,6 58
KB07_¢&p.1655_BD 3.NP 67,3 68 63,1 58
KB07_¢&p.1655_BD 4 NP 69,7 68 65,6 58
KB07_¢&p.1655_BD 5.NP 70,8 68 66,7 58
KB08_¢p.1013 BD 1.NP Nehodnoceno 68 Nehodnoceno 58
KB08_¢p.1013 BD 2.NP 61,6 68 54,8 58
KB08_¢p.1013 BD 3.NP 61,7 68 55,1 58
KB08_¢p.1013 BD 4 NP 61,7 68 55,1 58
KB08_¢p.1013 BD 5.NP 61,6 68 55,3 58
KB08_¢p.1013 BD 6.NP 61,7 68 55,7 58
KB09_¢&p.1023 JS Desfoursky palac 1.NP 62,7 68 53,4 58
KB09_¢p.1023 JS Desfoursky palac 2.NP 62,9 68 54,3 58
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Laeq7 [dB] — Hluk z automobilové dopravy, vyhled rok 2035, bez Zaméru, VO

KB Podlazi | Denni doba Laeq,16h [dB] HL Noéni doba Laeqsn[dB] | HL
KB09_¢p.1023 JS Desfoursky palac 3.NP 62,9 68 55,3 58
KB09_¢p.1023 JS Desfoursky palac 4 NP 63,3 68 56,7 58
KB10_&p.1324_OV Fakulta dopravni CVUT | 1.NP 63,3 68 Nehodnoceno 58
KB10_&p.1324_OV Fakulta dopravni CVUT | 2.NP 63,4 68 Nehodnoceno 58
KB10_&p.1324_OV Fakulta dopravni CVUT | 3.NP 63,8 68 Nehodnoceno 58
KB10_&p.1324_OV Fakulta dopravni CVUT | 4.NP 64,5 68 Nehodnoceno 58
KB11_¢p.1699 BD 1.NP 62,6 68 55,7 58
KB11_¢p.1699 BD 2.NP 62,3 68 55,8 58
KB11_¢p.1699 BD 3.NP 62,2 68 56,2 58
KB11_¢p.1699 BD 4NP 63,1 68 57,8 58
KB12_¢p.1166_BD 1.NP 64,8 68 55,9 58
KB12_¢p.1166_BD 2.NP 62,9 68 54,4 58
KB12_¢p.1166_BD 3.NP 62,0 68 53,9 58
KB12_¢p.1166_BD 4NP 61,5 68 53,9 58
KB12_¢p.1166_BD 5.NP 61,7 68 54,9 58
KB12_¢p.1166_BD 6.NP 62,1 68 56,0 58
KB13_¢p.1745_BD 1.NP 63,7 68 56,8 58
KB13_¢p.1745_BD 2.NP 63,9 68 57,1 58
KB13_¢p.1745_BD 3.NP 63,8 68 57,1 58
KB13_¢p.1745_BD 4 NP 63,7 68 57,1 58
KB13_¢p.1745_BD 5.NP 63,6 68 57,2 58
KB13_¢p.1745_BD 6.NP 63,8 68 57,9 58
KB14_¢p.1172_BD 1.NP Nehodnoceno 68 Nehodnoceno 58
KB14_¢p.1172_BD 2.NP 63,6 68 56,6 58
KB14_¢p.1172_BD 3.NP 63,1 68 56,1 58
KB14_¢p.1172_BD 4 NP 62,6 68 55,7 58
KB14_¢p.1172_BD 5.NP 62,2 68 55,4 58
KB14_¢p.1172_BD 6.NP 62,1 68 55,5 58
KB15_¢p.380_BD 1.NP 60,6 68 55,5 58
KB15_¢p.380_BD 2.NP 63,7 68 58,0 58
KB15_¢p.380_BD 3.NP 65,1 68 59,3 58
KB15_¢p.380_BD 4NP 65,3 68 59,8 58
KB15_¢p.380_BD 5.NP 65,8 68 60,7 58
KB16_¢p.189 BD 1.NP 55,2 68 45,3 58
KB16_¢p.189 BD 2.NP 55,0 68 45,2 58
KB16_¢p.189 BD 3.NP 54,0 68 44,4 58
KB16_¢p.189 BD 4NP 53,3 68 44,0 58
KB16_¢p.189 BD 5.NP 53,2 68 44,7 58
KB17_Cp.649 RD 1.NP Nehodnoceno 68 Nehodnoceno 58
KB17_¢p.649 RD 2.NP 62,4 68 56,1 58
KB17_¢p.649 RD 3.NP 62,8 69 56,4 59

Pozn. V 1.NP, kde nejsou bytové jednotky, nenachazi se chranény venkovni prostor staveb, neni vyhodnoceno.
V KB04 a v KB09 neni jednoznaéné, kde se bytové jednotky nachazeji, je vyhodnoceno ve viech podlazich.
V KB10 je vzhledem k vyuZiti objektu vyhodnoceno pouze pro denni dobu.

Hodnoceni:

Hygienické limity pro hluk z automobilové dopravy jsou v denni dobé& pfekroCeny pouze v KBO7. V nocni
dobé jsou hygienickeé limity pro hluk z automobilové dopravy pfekroCeny v kontrolnich bodech KB04, KB05,
KB06, KB07 a KB15. V ostatnich vypoctovych bodech jsou hygienické limity pro denni i no€ni dobu spinény.
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5.4.3 Vliv umisténi Zaméru mimo objekty B01-1 a B04a na stavajici zastavbu pro vyhled roku 2035 —
automobilova doprava:
Cilem akustického posouzeni je vyhodnotit, jaky vliv bude mit navrhovany Zamér mimo objekty B01-1
a B04a na posuzovanou lokalitu.
Vypocitané hladiny hluku 2 m pfed fasadou v kontrolnich bodech (hluk dopadajici bez odrazené slozky
od vlastni fasady) zvlast pro denni a no¢ni dobu jsou podrobné po jednotlivych podlazich uvedeny
v nasledujici tabulce.

Tabulka 9 — Porovnani vypoctovych stavl pred realizaci (V0) a po realizaci navrhovaného zaméru (V1)
doroku 2035. Vypocitané hodnoty hladin hluku Laeqt [dB] z automobilové dopravy v chranénych
venkovnich prostorech staveb. Hodnoty uvedené tuéné prekracuji stanovené hygienické limity

Laeq1 [dB] — Hluk z automobilové dopravy, vliv Zaméru na okoli — vyhled roku 2035

. Denni doba Laeg,16n [dB] Nocni doba Laeq,sh [dB]

KB Podlazi

VO V1 V1-V0 | HL V0 V1 V1-VO | HL
KBO01_¢p.254 BD 1.NP N N N 68 N N N 58
KB01_¢&p.254 BD 2.NP 63,7 | 63,7 0,0 68 | 57,1 57,1 0,0 58
KB01_¢&p.254 BD 3.NP 63,6 | 63,6 0,0 68 | 57,0 | 56,9 -0,1 58
KBO01_¢p.254 BD 4NP 634 | 633 -0,1 68 | 57,0 | 56,8 -0,2 58
KBO01_¢p.254 BD 5.NP 634 | 632 -0,2 68 | 57,1 56,7 04 58
KB01_¢&p.254 BD 6.NP 63,2 | 63,0 -0,2 68 | 57,1 56,7 0,4 58
KB02_¢&p.140 BD 1.NP N N N 68 N N N 58
KB02_¢p.140 BD 2.NP 61,1 61,1 0,0 68 | 53,8 | 538 0,0 58
KB02_¢p.140 BD 3.NP 610 | 61,0 0,0 68 | 539 | 538 -0,1 58
KB02_¢&p.140 BD 4.NP 60,9 | 60,8 -0,1 68 | 53,9 | 537 -0,2 58

KB03_¢p.645 BD (hostel

( INP | 537 | 512 | 25 |68 | 482 | 454 | 28 | 58
KBO3_¢&p.645 BD (hostel

(

(

2.NP 539 | 52,1 -1,8 68 | 480 | 461 -1,9 58
3.NP 54,3 | 53,0 -1,3 68 | 484 | 46,9 -1,5 58
4NP 55,2 | 543 -0,9 68 | 493 | 482 -1,1 58

KB03_¢p.645 BD (hostel
KB03_¢p.645 BD (hostel

= (== |=

KB04_¢p.206 OV 1.NP N N N 68 N N N 58
KB04_¢p.206 OV 2.NP N N N 68 N N N 58
KB04_¢p.206 OV 3.NP 65,1 | 65,1 0,0 68 | 58,1 | 58,1 0,0 58
KB05_¢p.1249_BD 1.NP N N N 68 N N N 58
KB05_¢p.1249_BD 2.NP 66,4 | 664 0,0 68 | 60,5 | 60,5 0,0 58
KB05_¢p.1249_BD 3.NP 658 | 658 0,0 68 | 59,8 | 59,8 0,0 58
KB05_¢p.1249_BD 4.NP 652 | 65,1 01 68 | 59,2 | 59,2 0,0 58
KB05_¢p.1249_BD 5.NP 646 | 64,6 0,0 68 | 58,6 | 58,6 0,0 58
KB05_¢p.1249_BD 6.NP 642 | 641 0,1 68 | 58,3 | 58,3 0,0 58
KB06_Cp.106_BD 1.NP N N N 68 N N N 58
KB06_Cp.106_BD 2.NP 66,6 | 66,5 01 68 | 60,9 | 60,9 0,0 58
KB06_¢p.106_BD 3.NP 66,0 | 66,0 0,0 68 | 60,4 | 60,3 0,1 58
KB06_¢p.106_BD 4NP 655 | 654 0,1 68 | 59,8 | 59,8 0,0 58
KBO07_¢p.1655_BD 1.NP N N N 68 N N N 58
KBO07_Cp.1655_BD 2.NP 66,0 | 66,0 0,0 68 | 61,7 | 61,7 0,0 58
KBO07_¢p.1655_BD 3.NP 67,3 | 673 0,0 68 | 63,1 | 63,1 0,0 58
KBO07_¢p.1655_BD 4NP 69,7 | 69,7 0,0 68 | 657 | 657 0,0 58
KBO07_Cp.1655_BD 5.NP 708 | 708 0,0 68 | 66,8 | 66,8 0,0 58
KB08_cp.1013 BD 1.NP N N N 68 N N N 58
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Laeq1 [dB] — Hluk z automobilové dopravy, vliv Zaméru na okoli — vyhled roku 2035
.. Denni doba Laeg,16n [dB] Nocni doba Laeg,sn[dB]

KB Podlazi

VO V1 VI-vO | HL | VO V1 V1-V0 | HL
KB08_¢p.1013 BD 2.NP 616 | 619 0,3 68 | 54,8 | 551 0,3 58
KB08_¢p.1013 BD 3.NP 61,7 | 62,0 0,3 68 | 551 | 553 0,2 58
KB08_¢p.1013 BD 4NP 61,7 | 619 0,2 68 | 551 | 554 0,3 58
KB08_¢p.1013 BD 5.NP 616 | 618 0,2 68 | 553 | 555 0,2 58
KB08_¢p.1013 BD 6.NP 61,7 | 62,0 0,3 68 | 557 | 559 0,2 58
KB09_¢p.1023 JS 1.NP 62,7 | 629 0,2 68 | 534 | 539 05 58
KB09_¢p.1023 JS 2.NP 62,9 | 63,1 0,2 68 | 54,3 | 54,7 0,4 58
KB09_¢p.1023 JS 3.NP 62,9 | 63,2 0,3 68 | 553 | 558 0,5 58
KB09_¢p.1023 JS 4.NP 63,3 | 63,6 0,3 68 | 56,7 | 57,2 0,5 58
KB10_&p.1324_0OV CVUT 1.NP 63,3 | 634 0,1 68 N N N 58
KB10_&p.1324_0OV CVUT 2.NP 634 | 637 0,3 68 N N N 58
KB10_¢p.1324_0V CVUT 3.NP 63,8 | 64,1 0,3 68 N N N 58
KB10_¢p.1324_0V CVUT 4.NP 645 | 649 0,4 68 N N N 58
KB11_¢p.1699 BD 1.NP 62,6 | 62,7 0,1 68 | 557 | 558 0,1 58
KB11_¢p.1699 BD 2.NP 62,3 | 624 0,1 68 | 55,8 | 558 0,0 58
KB11_¢€p.1699 BD 3.NP 62,2 | 62,2 0,0 68 | 56,2 | 56,2 0,0 58
KB11_¢€p.1699 BD 4.NP 63,1 | 63,1 0,0 68 | 57,8 | 57,8 0,0 58
KB12_¢p.1166_BD 1.NP 64,8 | 650 0,2 68 | 559 | 56,1 0,2 58
KB12_¢p.1166_BD 2.NP 62,9 | 63,0 0,1 68 | 544 | 545 0,1 58
KB12_¢p.1166_BD 3.NP 62,0 | 62,1 0,1 68 | 539 | 54,0 0,1 58
KB12_¢p.1166_BD 4.NP 615 | 616 0,1 68 | 539 | 54,0 0,1 58
KB12_¢p.1166_BD 5.NP 61,7 | 617 0,0 68 | 54,9 | 550 0,1 58
KB12_¢p.1166_BD 6.NP 62,1 | 62,2 0,1 68 | 56,0 | 56,1 0,1 58
KB13_¢p.1745_BD 1.NP 63,7 | 638 0,1 68 | 56,8 | 56,8 0,0 58
KB13_¢p.1745_BD 2.NP 639 | 639 0,0 68 | 57,1 | 571 0,0 58
KB13_¢p.1745_BD 3.NP 638 | 638 0,0 68 | 57,1 | 57,1 0,0 58
KB13_¢p.1745_BD 4NP 63,7 | 63,7 0,0 68 | 57,1 | 571 0,0 58
KB13_¢p.1745_BD 5.NP 636 | 63,6 0,0 68 | 57,2 | 57,2 0,0 58
KB13_¢p.1745_BD 6.NP 63,8 | 639 0,1 68 | 57,9 | 57,9 0,0 58
KB14_¢p.1172_BD 1.NP N N N 68 N N N 58
KB14_¢p.1172_BD 2.NP 636 | 63,6 0,0 68 | 56,6 | 56,6 0,0 58
KB14_¢p.1172_BD 3.NP 63,1 | 63,1 0,0 68 | 56,1 | 56,1 0,0 58
KB14_¢p.1172_BD 4.NP 62,6 | 62,6 0,0 68 | 55,7 | 557 0,0 58
KB14_¢p.1172_BD 5.NP 62,2 | 62,2 0,0 68 | 554 | 554 0,0 58
KB14_¢p.1172_BD 6.NP 62,1 | 62,1 0,0 68 | 55,5 | 555 0,0 58
KB15_¢p.380_BD 1.NP 60,6 | 60,7 0,1 68 | 555 | 556 0,1 58
KB15_¢p.380_BD 2.NP 63,7 | 638 0,1 68 | 58,0 | 58,0 0,0 58
KB15_¢p.380_BD 3.NP 65,1 | 653 0,2 68 | 59,4 | 59,4 0,0 58
KB15_¢p.380_BD 4.NP 653 | 654 0,1 68 | 59,8 | 59,8 0,0 58
KB15_¢p.380_BD 5.NP 658 | 659 0,1 68 | 60,7 | 60,7 0,0 58
KB16_cp.189 BD 1.NP 55,2 | 554 0,2 68 | 453 | 455 0,2 58
KB16_¢p.189 BD 2.NP 55,0 | 55,1 0,1 68 | 452 | 454 0,2 58
KB16_¢p.189 BD 3.NP 54,0 | 54,1 0,1 68 | 444 | 445 0,1 58
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Laeq1 [dB] — Hluk z automobilové dopravy, vliv Zaméru na okoli — vyhled roku 2035
.. Denni doba Laeg,16n [dB] Nocni doba Laeg,sn[dB]
KB Podlazi
Vo V1 VI-V0 | HL | VO V1 VI-V0 | HL

KB16_¢p.189 BD 4.NP 53,3 | 534 0,1 68 | 44,0 | 439 0,1 58

KB16_¢p.189 BD 5.NP 53,2 | 531 0,1 68 | 44,7 | 443 0,4 58

KB17_¢p.649 RD 1.NP N N N 68 N N N 58

KB17_¢p.649 RD 2.NP 624 | 624 0,0 68 | 56,1 | 56,1 0,0 58

KB17_¢p.649 RD 3.NP 62,8 | 628 0,0 68 | 564 | 56,4 0,0 58
Hodnoceni:

V nékterych vypoctovych bodech dochazi k poklesu, v nékterych vypoctovych bodech dochazi k narlstu
vypocitanych hladin hluku v zavislosti na umisténi vypoc¢tového bodu. Ve vypoétovych bodech KB04,
KB05, KB06, KB07 a KB15, kde bylo v nulové varianté V0 vypocitano prekroceni hygienickych
limitd, viz Tabulka 8, nedochazi vlivem umisténi Zaméru do situace k naristu hladin hluku.
V souvislosti s umisténim Zaméru do situace neni nutné navrhovat kompenzacni opatreni.

5.4.4 Vliv umisténi Zaméru na stavajici zastavbu pro vyhled roku 2038 — automobilova doprava:
Cilem akustického posouzeni je vyhodnoatit, jaky vliv bude mit navrhovany na posuzovanou lokalitu.
Vypocitané hladiny hluku 2 m pfed fasadou v kontrolnich bodech (hluk dopadajici bez odrazené slozky
od vlastni fasady) zvlast pro denni a noCni dobu jsou podrobné po jednotlivych podlazich uvedeny
v nasledujici tabulce.

Tabulka 10 — Porovnani vypoctovych stavu pfed realizaci (V2) a po realizaci navrhovaného zaméru (V3)
doroku 2038. VypocCitané hodnoty hladin hluku Laeqt [dB] z automobilové dopravy v chranénych
venkovnich prostorech staveb. Hodnoty uvedené tu¢né prekracuji stanovené hygienické limity

Laeq,t [dB] — Hluk z automobilové dopravy, vliv Zaméru na okoli — vyhled roku 2038

. Denni doba Laeg,16n [dB] Nocni doba Laeq,sh [dB]
KB PodlaZi

V2 V3 V3-V2 | HL V2 V3 V3-V2 | HL
KBO01_¢p.254 BD 1.NP N N N 68 N N N 58
KB01_¢&p.254 BD 2.NP 63,7 | 638 0,1 68 | 57,1 571 0,0 58
KB01_¢&p.254 BD 3.NP 63,6 | 63,6 0,0 68 | 57,0 | 56,9 -0,1 58
KBO01_¢p.254 BD 4NP 634 | 633 -0,1 68 | 57,0 | 56,8 -0,2 58
KBO01_¢p.254 BD 5.NP 634 | 632 -0,2 68 | 57,1 56,7 04 58
KB01_¢&p.254 BD 6.NP 63,2 | 63,0 -0,2 68 | 57,1 56,7 04 58
KB02_¢&p.140 BD 1.NP N N N 68 N N N 58
KB02_¢p.140 BD 2.NP 61,1 61,1 0,0 68 | 538 | 538 0,0 58
KB02_¢p.140 BD 3.NP 610 | 61,0 0,0 68 | 539 | 538 -0,1 58
KB02_¢&p.140 BD 4.NP 60,9 | 608 -0,1 68 | 539 | 537 -0,2 58

KB03_&p.645 BD
KB03_&p.645 BD
KB03_&p.645 BD

hostel
hostel
hostel

1.NP 53,7 | 51,2 2,5 68 | 482 | 454 2,8 58
2.NP 539 | 52,1 -1,8 68 | 48,0 | 46,1 -19 58
3.NP 54,3 | 53,0 -1,3 68 | 484 | 469 -1,5 58

= = | =

)
)
)
)

KB03_¢p.645 BD (hostel 4NP 55,2 | 543 -0,9 68 | 493 | 482 -1,1 58
KB04_¢p.206 OV 1.NP N N N 68 N N N 58
KB04_¢p.206 OV 2.NP N N N 68 N N N 58
KB04_¢p.206 OV 3.NP 65,1 | 65,1 0,0 68 | 581 | 58,1 0,0 58
KB05_¢p.1249_BD 1.NP N N N 68 N N N 58
KB05_Cp.1249_BD 2.NP 66,4 | 664 0,0 68 | 604 | 604 0,0 58
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Laeq1 [dB] — Hluk z automobilové dopravy, vliv Zaméru na okoli — vyhled roku 2038
.. Denni doba Laeg,16n [dB] Nocni doba Laeg,sn[dB]
KB Podlazi

V2 V3 V3-V2 | HL | V2 V3 V3-V2 | HL
KB05_¢p.1249_BD 3.NP 658 | 6538 0,0 68 | 59,8 | 59,8 0,0 58
KB05_¢p.1249_BD 4NP 652 | 65,1 -0,1 68 | 59,2 | 59,2 0,0 58
KB05_¢p.1249_BD 5.NP 646 | 645 -0,1 68 | 58,6 | 58,6 0,0 58
KB05_¢p.1249_BD 6.NP 64,2 | 64,1 0,1 68 | 583 | 58,3 0,0 58
KB06_¢p.106_BD 1.NP N N N 68 N N N 58
KB06_¢p.106_BD 2.NP 66,6 | 66,5 -0,1 68 | 60,9 | 609 0,0 58
KB06_¢p.106_BD 3.NP 66,0 | 66,0 0,0 68 | 60,4 | 60,3 0,1 58
KB06_¢p.106_BD 4.NP 655 | 654 -0,1 68 | 59,8 | 59,8 0,0 58
KBO07_¢p.1655_BD 1.NP N N N 68 N N N 58
KBO07_¢p.1655_BD 2.NP 66,0 | 66,0 0,0 68 | 61,7 | 61,7 0,0 58
KBO07_¢p.1655_BD 3.NP 67,3 | 67,3 0,0 68 | 63,1 | 63,1 0,0 58
KBO07_¢p.1655_BD 4.NP 69,7 | 69,7 0,0 68 | 656 | 65,6 0,0 58
KBO07_¢p.1655_BD 5.NP 708 | 708 0,0 68 | 66,7 | 66,7 0,0 58
KB08_¢p.1013 BD 1.NP N N N 68 N N N 58
KB08_¢p.1013 BD 2.NP 616 | 619 0,3 68 | 548 | 549 0,1 58
KB08_¢p.1013 BD 3.NP 61,7 | 619 0,2 68 | 551 | 552 0,1 58
KB08_¢p.1013 BD 4.NP 61,7 | 619 0,2 68 | 551 | 552 0,1 58
KB08_¢p.1013 BD 5.NP 616 | 618 0,2 68 | 553 | 554 0,1 58
KB08_¢p.1013 BD 6.NP 61,7 | 619 0,2 68 | 557 | 558 0,1 58
KB09_¢p.1023 JS 1.NP 62,7 | 624 -0,3 68 | 534 | 514 2,0 58
KB09_¢p.1023 JS 2.NP 629 | 625 0,4 68 | 543 | 523 2,0 58
KB09_¢p.1023 JS 3.NP 62,9 | 623 -0,6 68 | 553 | 532 2,1 58
KB09_¢p.1023 JS 4NP 63,3 | 62,3 -1,0 68 | 56,7 | 54,2 2,5 58
KB10_¢p.1324_0V CVUT 1.NP 63,3 | 629 0,4 68 N N N 58
KB10_¢p.1324_0V CVUT 2.NP 634 | 63,0 0,4 68 N N N 58
KB10_&p.1324_0OV CVUT 3.NP 63,8 | 633 -0,5 68 N N N 58
KB10_&p.1324_0OV CVUT 4NP 645 | 639 -0,6 68 N N N 58
KB11_¢p.1699 BD 1.NP 62,6 | 629 0,3 68 | 557 | 558 0,1 58
KB11_¢p.1699 BD 2.NP 62,3 | 625 0,2 68 | 558 | 559 0,1 58
KB11_¢&p.1699 BD 3.NP 62,2 | 62,3 0,1 68 | 56,2 | 56,2 0,0 58
KB11_¢&p.1699 BD 4NP 63,1 | 63,2 0,1 68 | 57,8 | 57,8 0,0 58
KB12_¢p.1166_BD 1.NP 64,8 | 652 0,4 68 | 559 | 56,2 0,3 58
KB12_¢p.1166_BD 2.NP 62,9 | 63,2 0,3 68 | 544 | 546 0,2 58
KB12_¢p.1166_BD 3.NP 62,0 | 623 0,3 68 | 539 | 541 0,2 58
KB12_¢p.1166_BD 4NP 615 | 617 0,2 68 | 539 | 54,0 0,1 58
KB12_¢p.1166_BD 5.NP 61,7 | 618 0,1 68 | 549 | 550 0,1 58
KB12_¢p.1166_BD 6.NP 62,1 | 62,3 0,2 68 | 56,0 | 56,0 0,0 58
KB13_¢p.1745_BD 1.NP 63,7 | 639 0,2 68 | 56,8 | 56,9 0,1 58
KB13_¢€p.1745_BD 2.NP 639 | 64,0 0,1 68 | 57,1 | 57,2 0,1 58
KB13_¢€p.1745_BD 3.NP 63,8 | 639 0,1 68 | 57,1 | 57,2 0,1 58
KB13_¢€p.1745_BD 4NP 63,7 | 638 0,1 68 | 57,1 | 57,2 0,1 58
KB13_¢€p.1745_BD 5.NP 636 | 63,7 0,1 68 | 572 | 57,3 0,1 58
KB13_¢€p.1745_BD 6.NP 638 | 639 0,1 68 | 579 | 579 0,0 58
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Laeq1 [dB] — Hluk z automobilové dopravy, vliv Zaméru na okoli — vyhled roku 2038
.. Denni doba Laeg,16n [dB] Nocni doba Laeg,sn[dB]
KB Podlazi
V2 V3 V3-V2 | HL | V2 V3 V3-V2 | HL
KB14_¢p.1172_BD 1.NP N N N 68 N N N 58
KB14_¢p.1172_BD 2.NP 636 | 63,7 0,1 68 | 56,6 | 56,7 0,1 58
KB14_¢p.1172_BD 3.NP 63,1 | 63,2 0,1 68 | 56,1 | 56,2 0,1 58
KB14_¢p.1172_BD 4.NP 626 | 62,7 0,1 68 | 557 | 557 0,0 58
KB14_¢p.1172_BD 5.NP 62,2 | 623 0,1 68 | 554 | 554 0,0 58
KB14_¢p.1172_BD 6.NP 62,1 | 62,1 0,0 68 | 555 | 555 0,0 58
KB15_¢p.380_BD 1.NP 60,6 | 60,7 0,1 68 | 555 | 555 0,0 58
KB15_¢p.380_BD 2.NP 63,7 | 638 0,1 68 | 580 | 58,0 0,0 58
KB15_¢p.380_BD 3.NP 65,1 | 65,2 0,1 68 | 594 | 594 0,0 58
KB15_¢p.380_BD 4NP 65,3 | 65,3 0,0 68 | 59,8 | 59,8 0,0 58
KB15_¢p.380_BD 5.NP 658 | 659 0,1 68 | 60,7 | 60,7 0,0 58
KB16_cp.189 BD 1.NP 55,2 | 55,2 0,0 68 | 453 | 452 0,1 58
KB16_cp.189 BD 2.NP 55,0 | 54,9 -0,1 68 | 452 | 451 0,1 58
KB16_¢p.189 BD 3.NP 54,0 | 539 -0,1 68 | 444 | 4472 0,2 58
KB16_¢p.189 BD 4NP 53,3 | 53,2 -0,1 68 | 440 | 437 0,3 58
KB16_cp.189 BD 5.NP 53,2 | 53,0 0,2 68 | 44,7 | 441 0,6 58
KB17_¢p.649 RD 1.NP N N N 68 N N N 58
KB17_¢p.649 RD 2.NP 62,4 | 624 0,0 68 | 56,1 | 56,1 0,0 58
KB17_¢p.649 RD 3.NP 62,8 | 628 0,0 68 | 564 | 564 0,0 58
Hodnoceni:

V nékterych vypoctovych bodech dochazi k poklesu, v nékterych vypoctovych bodech dochazi k narlstu
vypocitanych hladin hluku v zavislosti na umisténi vypocétového bodu. Ve vypocétovych bodech KB04,
KB05, KB06, KB07 a KB15, kde bylo v nulové varianté V2 vypocéitano prekroéeni hygienickych
limitdi, nedochazi vlivem umisténi Zaméru do situace k narastu hladin hluku.

V souvislosti s umisténim Zaméru do situace neni nutné navrhovat kompenzaéni opatieni.

5.4.5 Vliv umisténi Zaméru na stavajici zastavbu pro vyhled pfi napIlnéni UP hl.m. Prahy — automobilova
doprava:
Cilem akustického posouzeni je vyhodnoatit, jaky vliv bude mit navrhovany na posuzovanou lokalitu.
Vypocitané hladiny hluku 2 m pfed fasadou v kontrolnich bodech (hluk dopadajici bez odrazené slozky
od vlastni fasady) zvlast pro denni a no¢ni dobu jsou podrobné po jednotlivych podlazich uvedeny
v nasledujici tabulce.

Tabulka 11 — Porovnani vypoctovych stavu pfed realizaci (V4) a po realizaci navrhovaného zaméru (V5)
pfi naplnéni UP. Vypocitané hodnoty hladin hluku Laeqt [dB] z automobilové dopravy v chranénych
venkovnich prostorech staveb. Hodnoty uvedené tuéné pfekraluji stanovené hygienické limity

Laeq1 [dB] — Hluk z automobilové dopravy, vliv Zaméru na okoli — vyhled UP
KB Podlazi Denni doba Laeg,16n [dB] Nocni doba Laeg,sh [dB]

V4 | V5 | V56-V4 | HL | V4 | V5 | V5-V4 | HL
KBO01_¢p.254 BD 1.NP N N N 68 | N N N 58
KB01_¢p.254 BD 2NP | 640|640 | 00 |68 |572|571| -01 |58
KB01_¢p.254 BD 3NP | 639|638 | -01 |68|571|570| -01 | 58
KBO01_¢p.254 BD 4NP | 63,7 |636| -01 |68 |5,1|58]| -03 |58
KBO01_¢p.254 BD 5NP | 636|634 | -02 |68 |57,2)|58]| -04 |58
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Laeqt [dB] — Hluk z automobilové dopravy, vliv Zaméru na okoli — vyhled UP

Denni doba Laeg,16n [dB]

Noéni doba Laeq,sn [dB]

KB Podlazi

Va | v5 [ v5va [HL| v4 | v5 | v5v4 [ HL
KB01_&p.254 BD 6NP | 635 |632] -03 [68]571]567]| -04 |58
KB02_&p.140 BD INP | N [ N N |6 | N | N N |58
KB02_&p.140 BD 2NP [ 614 [ 614 | 00 |68[540540| 00 |58
KB02_&p.140 BD 3NP | 613|614 | 01 | 68541 |540] 01 |58
KB02_&p.140 BD ANP | 612|611 ] -01 [68]541]539] -02 |58
KB03_&p.645 BD (vyuzivano jako hostel) INP | 527 [505| 22 |68 |478]|447| 31 |58
KB03_&p.645 BD (vyuzivano jako hostel) 2NP [ 529 [ 515 | 14 |68 479 |456| 23 | 58
KB03_&p.645 BD (vyuzivano jako hostel) 3NP | 531|521 | 10 | 68481463 | -18 |58
KB03_&p.645 BD (vyuzivano jako hostel) ANP | 536 |531| -05 [68]484|471] 13 |58
KB04_&p.206 OV INP | N [ N N |6 | N | N N |58
KB04_&p.206 OV 2NP [ N | N N |6 | N | N N |58
KB04_&p.206 OV 3NP | 647|648 | 01 |68]|576|57,7] 01 |58
KB05_&p.1249_BD INP | N [ N N |6 | N [ N N |58
KB05_&p.1249_BD 2NP | 661 ]662| 01 |68]601601| 00 |58
KB05_&p.1249_BD 3NP | 656 |656| 00 |68]|596)595| 01 |58
KB05_&p.1249_BD ANP | 650 |650| 00 [68]590]589] -01 |58
KB05_&p.1249_BD 5NP | 644 644 | 00 | 68584584 00 |58
KB05_&p.1249_BD 6NP |640|640| 00 |68][581|580]| -01 |58
KB06_&p.106_BD INP | N [ N N |6 | N | N N |58
KB06_&p.106_BD 2NP | 667 |668| 01 [68]610[610] 00 |58
KB06_&p.106_BD 3NP | 662662 | 00 |68]|605)605| 00 |58
KB06_&p.106_BD ANP | 656 |656| 00 [68]599]599] 00 |58
KB07_&p.1655_BD INP | N [ N N |6 | N | N N |58
KB07_&p.1655_BD 2NP | 653|653 00 [68]61,0[ 61,0 00 |58
KB07_&p.1655_BD 3NP | 667|667 | 00 |68]|625)625| 00 |58
KB07_&p.1655_BD ANP | 69,3 |693| 00 [68]652]|652] 00 |58
KB07_&p.1655_BD 5NP | 704 | 704 | 00 | 68663663 00 |58
KB08_&p.1013 BD INP | N [ N N |6 | N [ N N |58
KB08_&p.1013 BD 2NP [ 613 |613] 00 [68]544[543] -01 |58
KB08_&p.1013 BD NP | 614 614 ] 00 |68]546(545| -01 |58
KB08_&p.1013 BD ANP [613]613] 00 |68]546546| 00 |58
KB08_&p.1013 BD 5NP | 613|613 | 00 | 68548548 00 |58
KB08_&p.1013 BD 6NP | 614|614 ] 00 [68]553][552] -01 |58
KB09_&p.1023 JS Desfoursky palac INP [ 631628 -03 |68]536]|519] 17 |58
KB09_&p.1023 JS Desfoursky palac 2NP [ 632|628 | 04 |68|545527| 18 | 58
KB09_&p.1023 JS Desfoursky paléc 3NP | 632|627 | 05 |68]554534] 20 |58
KB09_&p.1023 JS Desfoursky paléc ANP | 635 |626| -09 [68]567|543] -24 |58
KB10_&p.1324_OV Fakulta dopravni CVUT INP [633]630| -03 [68] N | N N |58
KB10_&p.1324_OV Fakulta dopravni CVUT 2NP [ 635 |631] 04 [68] N | N N |58
KB10_&p.1324_OV Fakulta dopravni CVUT 3NP | 638634 04 |68 N | N N |58
KB10_&p.1324_OV Fakulta dopravni CVUT ANP | 644 |639] 05 [68] N | N N |58
KB11_&p.1699 BD INP |633[635| 02 |68|562]562| 00 |58
KB11_&p.1699 BD 2NP [ 628 |630] 02 [68]561]561] 00 |58
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Laeq1 [dB] — Hluk z automobilové dopravy, vliv Zaméru na okoli — vyhled UP
.. Denni doba Laeq,16n [dB] Nocni doba Laeg,sh [dB]
KB Podlazi
V4 | V5 | V5-V4 | HL | V4 | V5 | V5-V4 | HL

KB11_¢p.1699 BD 3NP | 625|627 | 02 |68 ]|563]|53| 00 |58
KB11_¢p.1699 BD 4NP | 632|634 | 02 |68 |57,7|5,7| 00 |58
KB12_¢p.1166_BD 1NP | 656 | 659 | 03 | 68 | 567|570 03 | 58
KB12_¢p.1166_BD 2NP | 636 |639| 03 |68 ]|551|53| 02 |58
KB12_¢p.1166_BD 3NP | 627|629 | 02 |68 |545|546 | 0,1 58
KB12_¢p.1166_BD 4NP | 621|623 | 02 |68 |543|544| 01 58
KB12_¢p.1166_BD 5NP | 621|623 | 02 |68 551|552 0,1 58
KB12_¢p.1166_BD 6NP | 624 | 626 | 02 | 68 | 56,0 | 56,1 0,1 58
KB13_¢p.1745_BD 1NP | 64,0 | 64,1 0,1 68 | 57,0 | 57,1 0,1 58
KB13_¢p.1745_BD 2NP | 642 | 643 | 0,1 68 | 57,2 | 57,3 | 0,1 58
KB13_¢p.1745_BD 3NP | 641|642 | 01 68 | 57,2 | 57,3 | 0,1 58
KB13_¢p.1745_BD 4NP | 639 | 640 | 0/1 68 | 57,2 | 57,3 | 0,1 58
KB13_¢p.1745_BD 5NP | 63,7 | 638 | 01 68 | 57,3 | 57,3 | 00 | 58
KB13_¢p.1745_BD 6NP | 640 | 640 | 00 | 68|58 |57,9| 01 58
KB14_¢p.1172_BD 1.NP N N N 68 | N N N 58
KB14_¢p.1172_BD 2NP | 641 | 642 | 0,1 68 | 57,0 | 57,1 0,1 58
KB14_¢p.1172_BD 3NP | 636 | 637 | 01 68 | 56,5 | 56,6 | 0,1 58
KB14_¢p.1172_BD 4NP | 631|632 | 01 68 | 56,0 | 56,1 01 58
KB14_¢p.1172_BD 5NP | 627|627 | 00 |68 |557|5,7| 00 |58
KB14_¢p.1172_BD 6NP | 625 |625| 00 |68 |558|58| 00 |58
KB15_¢p.380_BD 1NP | 605 |605| 00 |68 |553]|553| 00 |58
KB15_¢p.380_BD 2NP | 63,8 | 639 | 0,1 68 | 57,9 | 58,0 | 0,1 58
KB15_¢p.380_BD 3NP | 652|653 | 01 68 | 594 | 594 | 00 |58
KB15_¢p.380_BD 4NP | 653 | 654 | 0,1 68 | 59,7 | 59,7 | 00 | 58
KB15_¢p.380_BD 5NP | 657 | 658 | 01 68 | 60,5 | 60,5 | 00 | 58
KB16_¢p.189 BD 1NP | 554 | 556 | 02 | 68 | 450 | 449 | -01 | 58
KB16_¢p.189 BD 2NP | 552 | 553 | 0.1 68 | 450 | 448 | -0,2 | 58
KB16_¢p.189 BD 3NP | 542 | 543 | 01 68 | 442 | 440 | -0,2 | 58
KB16_¢p.189 BD 4NP | 535|536 | 01 68 | 438 | 435 | -0,3 | 58
KB16_¢p.189 BD 5NP | 533 |533| 00 |68 ]|445|439| -06 | 58
KB17_¢p.649 RD 1.NP N N N 68 | N N N 58
KB17_¢p.649 RD 2NP | 623 | 624 | 0/1 68 | 56,1 | 56,1 0,0 | 58
KB17_¢p.649 RD 3NP | 627|627 | 00 |69 |54 ]|54]| 00 |59

Hodnoceni:

V nékterych vypoctovych bodech dochazi k poklesu, v nékterych vypoctovych bodech dochazi k narustu
vypocitanych hladin hluku v zavislosti na umisténi vypocétového bodu. Ve vypoétovych bodech KB05,
KB06, KB07 a KB15, kde bylo v nulové varianté V4 vypocitano prekroceni hygienickych limit,
nedochazi vlivem umisténi Zaméru do situace k narastu hladin hluku.

V souvislosti s umisténim Zaméru do situace neni nutné navrhovat kompenzacni opatieni.
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5.5 Posouzeni vlivu Zaméru na stavajici zastavbu — zelezni¢ni doprava:
Cilem akustického posouzeni je vyhodnoatit, jaky vliv bude mit navrhovany na posuzovanou lokalitu.
Vypocitané hladiny hluku 2 m pfed fasadou v kontrolnich bodech (hluk dopadajici bez odrazené slozky
od vlastni fasady) zvlast pro denni a no¢ni dobu jsou podrobné po jednotlivych podlazich uvedeny
v nasledujici tabulce.

Tabulka 12 — Vypocitané hodnoty hladin hluku Laeqt [dB] ze Zelezni¢ni dopravy. Porovnani vypoctovych
stavll (SS) a (V) do roku 2037 (bez odrazu)

Laeq,7 [dB] — Hluk ze Zelezni¢ni dopravy
Denni doba Laeq,t6h [dB] Nocni doba Laeq,sn [dB]
N | 2025-2026 rok 2037 2025-2026 rok 2037
Rkt 3 Vihled | Vyhled HL Vihled | Vyhled HL
Stavajici stav bez se V-SS Stavajici stav bez se V-SS
zaméru | Zamérem zaméru | Zamérem

KB01_¢p.254 BD 1.NP 40,6 43,3 41,9 -14 |68 36,9 38,6 371 -14 |63
KB01_¢p.254 BD 2.NP 42,0 445 42,2 -2,3 | 68 38,0 39,9 37,3 -2,3 | 63
KB01_¢&p.254 BD 3.NP 44 4 46,6 42,8 -3,8 | 68 40,1 421 38,0 -3,8 |63
KB01_¢&p.254 BD 4.NP 46,9 49,0 43,8 52 | 68 424 445 39,0 -52 |63
KB01_¢p.254 BD 5NP 48,6 50,8 447 6,1 | 68 43,9 46,4 39,9 -6,1 | 63
KB01_¢p.254 BD 6.NP 52,1 54,2 471 -7,1 |68 471 49,8 42,5 -7,1 |63
KB02_¢p.140 BD 1.NP 49,8 52,4 52,3 -0,1 | 68 47,3 47,6 475 -0,1 |63
KB02_¢p.140 BD 2.NP 51,3 54,0 53,9 -0,1 | 68 49,0 49,2 49,1 -0,1 |63
KB02_¢p.140 BD 3.NP 52,4 55,4 55,3 -0,1 | 68 50,1 50,6 50,4 -0,1 | 63
KB02_¢p.140 BD 4NP 54,5 57,5 57,4 -0,1 | 68 52,6 52,6 52,5 -0,1 | 63
KB03_¢p.645 BD (hostel) | 1.NP 53,5 56,1 56,2 0,1 |68 48,3 51,5 51,6 0,1 |63
KB03_¢p.645 BD (hostel) | 2.NP 54,3 57,0 56,8 0,2 | 68 49,2 52,4 52,2 0,2 | 63
KB03_¢p.645 BD (hostel) | 3.NP 54,7 57,5 57,3 -0,2 | 68 49,6 52,8 52,7 -0,2 | 63
KB03_¢p.645 BD (hostel) | 4.NP 56,1 58,9 58,8 -0,1 | 68 51,3 54,3 54,2 -0,1 | 63
KB04_¢p.206 OV 1.NP 50,1 52,1 51,6 -0,5 |68 48,0 478 47,3 -0,5 | 63
KB04_¢p.206 OV 2.NP 50,9 53,0 52,5 -0,5 | 68 49,1 48,7 48,2 05 |63
KB04_¢p.206 OV 3.NP 53,9 55,8 55,6 -0,2 | 68 51,5 51,5 51,2 -0,2 | 63
KB05_¢p.1249_BD 1.NP 57,0 59,2 59,0 -0,2 | 68 51,6 55,0 54,8 -0,2 | 63
KB05_¢p.1249_BD 2.NP 57,9 60,0 59,8 -0,2 | 68 52,5 55,8 55,6 -0,2 | 63
KB05_¢p.1249_BD 3.NP 58,4 60,5 60,3 -0,2 | 68 53,0 56,3 56,1 0,2 | 63
KB05_¢p.1249_BD 4NP 58,7 60,9 60,6 -0,3 | 68 534 56,6 56,4 -0,3 | 63
KB05_¢p.1249_BD 5NP 58,9 61,0 60,8 -0,2 | 68 53,5 56,8 56,6 -0,2 | 63
KB05_¢p.1249_BD 6.NP 60,0 61,9 61,8 -0,1 |68 54,6 57,6 574 -0,1 |63
KB06_¢p.106_BD 1.NP 53,8 55,7 55,7 0,0 |68 48,4 51,4 514 0,0 |63
KB06_¢p.106_BD 2.NP 54,2 56,1 56,1 0,0 |68 48,9 51,8 51,8 0,0 |63
KB06_¢p.106_BD 3NP 54,6 56,4 56,4 0,0 |68 49,2 52,2 52,1 0,0 |63
KB06_¢p.106_BD 4NP 57,5 59,3 59,3 0,0 |68 52,2 55,0 55,0 0,0 |63
KB07_¢p.1655_BD 1.NP 57,8 59,1 59,1 0,0 |68 52,5 54,5 54,4 0,0 |63
KB07_¢&p.1655_BD 2.NP 58,6 60,0 59,9 -0,1 |68 53,3 55,3 55,3 -0,1 |63
KB07_¢&p.1655_BD 3.NP 59,2 60,6 60,6 0,0 |68 53,9 56,0 56,0 0,0 |63
KB07_¢&p.1655_BD 4NP 59,8 61,2 61,2 0,0 |68 54,5 56,6 56,6 0,0 {63
KB07_¢&p.1655_BD 5NP 60,8 62,2 62,2 0,0 |68 55,5 57,7 57,7 0,0 {63
KB08_¢p.1013 BD 1.NP 43,0 454 47,0 16 | 68 37,7 41,0 42,6 16 |63
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Laeq,7 [dB] — Hluk ze Zelezni¢ni dopravy

Denni doba Laeq 16n [dB]

Nocni doba Laeq,sh [dB]

N 2025-2026 rok 2037 2025-2026 rok 2037
Szl B Vihled | Vyhled HL Vihled | Vyhled HL
Stavajici stav bez se V-SS Stavajici stav bez se V-SS
zaméru | Z&mérem zaméru | Zamérem

KB08_¢&p.1013 BD 2NP 446 46,9 48,5 16 | 68 39,3 42,5 44,1 16 |63
KB08_¢&p.1013 BD 3.NP 46,9 49,1 50,2 1,1 | 68 41,6 447 45,9 1,1 |63
KB08_&p.1013 BD 4.NP 49,7 51,7 52,4 07 |68 44.4 47,3 48,0 0,7 |63
KB08_¢p.1013 BD 5NP 51,8 53,7 54,1 04 |68 46,5 49,4 49,8 04 |63
KB08_¢&p.1013 BD 6.NP 53,2 55,1 55,4 0,3 |68 47,9 50,8 51,1 0,3 |63
KB09_¢&p.1023 JS 1.NP 50,8 52,9 45,9 -7,0 | 68 45,5 48,5 41,6 -7,0 | 63
KB09_¢&p.1023 JS 2NP 51,6 53,9 474 6,5 | 68 46,3 49,5 43,1 65 | 63
KB09_¢&p.1023 JS 3.NP 52,3 54,7 48,6 6,1 | 68 47,0 50,3 442 6,1 | 63
KB09_¢p.1023 JS 4.NP 53,3 55,8 49,6 6,2 | 68 48,0 51,5 45,3 6,2 | 63
KB10_¢p.1324_OV CVUT | 1.NP 51,0 53,0 38,6 -14,4 | 68 45,7 48,7 34,1 -14,4 | 63
KB10_&p.1324_OV CVUT | 2.NP 51,4 53,5 39,0 -14,5| 68 46,1 49,2 34,5 -14,5 | 63
KB10_&p.1324_OV CVUT | 3.NP 51,8 54,0 39,6 -14,4 | 68 46,5 49,7 35,1 -14,4 | 63
KB10_¢p.1324_OV CVUT | 4.NP 52,5 54,6 41,1 -13,5| 68 47,1 50,3 36,6 -13,5| 63
KB11_&p.1699 BD 1.NP 52,7 50,8 50,1 -0,7 | 68 46,6 46,3 45,6 -0,7 | 63
KB11_&p.1699 BD 2NP 52,1 50,6 49,6 -1,0 | 68 46,1 46,1 45,0 -1,0 | 63
KB11_¢p.1699 BD 3NP 51,6 50,6 49,2 -14 | 68 457 46,1 44,6 -14 |63
KB11_&p.1699 BD 4.NP 51,4 50,9 49,1 -1,8 | 68 45,5 46,3 44.4 -1,8 | 63
KB12_&p.1166_BD 1.NP 42,3 439 39,8 -4,1 | 68 36,9 39,5 353 -4,1 |63
KB12_&p.1166_BD 2NP 43,1 446 40,6 -4,0 | 68 37,6 40,3 36,1 -4,0 | 63
KB12_&p.1166_BD 3NP 43,9 454 41,3 -4,1 | 68 38,4 41,1 36,9 -4,1 |63
KB12_&p.1166_BD 4.NP 447 46,2 42,2 -4,0 | 68 39,2 41,9 378 -4,0 | 63
KB12_&p.1166_BD 5.NP 45,9 47,5 43,8 -3,7 | 68 40,5 43,1 394 -3,7 | 63
KB12_&p.1166_BD 6.NP 46,3 47,9 452 2,7 | 68 40,9 43,6 40,8 2,7 |63
KB13_&p.1745_BD 1.NP 37,3 39,2 37,6 -1,6 | 68 319 348 33,1 -16 | 63
KB13_&p.1745_BD 2NP 38,6 40,4 38,4 2,0 | 68 332 36,1 34,0 -2,0 | 63
KB13_&p.1745_BD 3.NP 40,2 42,0 39,7 2,3 | 68 34,9 377 353 2,3 |63
KB13_&p.1745_BD 4.NP 42,0 43,8 40,9 2,9 | 68 36,6 39,4 36,4 29 | 63
KB13_¢&p.1745_BD 5NP 43,7 454 43,1 -2,3 | 68 38,3 41,1 38,7 -2,3 |63
KB13_&p.1745_BD 6.NP 44,1 45,8 394 6,4 | 68 38,8 414 348 64 | 63
KB14_¢p.1172_BD 1.NP 333 35,6 33,6 2,0 | 68 28,0 31,2 29,1 2,0 | 63
KB14_&p.1172_BD 2NP 35,2 374 348 2,6 | 68 29,9 33,0 30,4 2,6 | 63
KB14_&p.1172_BD 3NP 37,1 39,2 36,5 2,7 | 68 318 348 32,1 2,7 | 63
KB14_¢p.1172_BD 4.NP 394 415 38,7 2,8 | 68 34,1 37,1 34,3 2,8 | 63
KB14_¢p.1172_BD 5.NP 41,5 434 41,1 2,3 | 68 36,1 39,1 36,7 2,3 |63
KB14_&p.1172_BD 6.NP 447 46,6 43,6 -3,0 | 68 39,4 42,3 39,2 -3,0 | 63
KB15_¢p.380_BD 1.NP 39,9 41,3 40,3 -1,0 | 68 34,4 36,7 35,6 -1,0 | 63
KB15_&p.380_BD 2NP 40,5 42,0 40,7 -1,3 | 68 35,0 374 36,0 -1,3 |63
KB15_&p.380_BD 3.NP 41,0 42,5 41,1 -14 | 68 35,6 37,9 36,4 -14 |63
KB15_¢&p.380_BD 4.NP 41,8 43,3 41,3 2,0 | 68 36,3 38,7 36,6 2,0 | 63
KB15_¢&p.380_BD 5.NP 45,2 46,8 42,7 -4,1 | 68 39,8 42,3 38,1 -4,1 |63
KB16_¢p.189 BD 1.NP 40,0 42,0 41,9 -0,1 | 68 349 37,0 36,8 0,1 |63
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Laeq,7 [dB] — Hluk ze Zelezni¢ni dopravy
Denni doba Laeq 16n [dB] Nocni doba Laeq,sn [dB]
N 2025-2026 rok 2037 2025-2026 rok 2037
Szl B Vihled | Vyhled HL Vihled | Vyhled HL
Stavajici stav bez se V-SS Stavajici stav bez se V-SS
zaméru | Z&mérem zaméru | Zamérem
KB16_¢&p.189 BD 2.NP 411 433 431 0,2 | 68 36,0 38,2 38,1 -0,2 | 63
KB16_¢&p.189 BD 3.NP 42,2 444 442 0,2 | 68 37,0 39,4 39,2 -0,2 | 63
KB16_¢&p.189 BD 4NP 432 457 452 0,5 | 68 38,0 40,8 40,2 -0,5 |63
KB16_¢p.189 BD 5.NP 46,8 49,1 48,6 -0,5 | 68 41,6 445 43,9 0,5 | 63
KB17_¢&p.649 RD 1.NP 37,9 40,7 40,0 -0,7 | 68 32,6 36,2 35,5 -0,7 | 63
KB17_¢&p.649 RD 2.NP 39,2 418 412 -0,6 | 68 33,9 37,4 36,8 -0,6 |63
Hodnoceni:

V nékterych vypoctovych bodech dochazi k poklesu, v nékterych vypoctovych bodech dochazi k narlstu
vypocitanych hladin hluku v zavislosti na umisténi vypocétového bodu. V Zzadném z vypoétovych bodu
nedochazi k prekro¢eni stanovenych hygienickych limitd pro hluk z dopravy. V souvislosti
s umisténim Zaméru do situace neni nutné navrhovat kompenzaéni opatieni.

.Posouzeni hluku z provozu stacionarnich zdroju:

Pro ucely vyhodnoceni hluku z provozu stacionarnich zdrojl byly z dokumentace vytipovany vSechny
zdroje hluku budov Zaméru, které maji hladinu akustického vykonu vysSi nez Lwa = 55 dB. Ty jsou pro Ucely
EIA povaZovany, vzhledem ke vzdalenosti nejbliz8i chranéné zastavby (min. 35 m), za relevantni zdroje
hluku.

Vyusténi mensich sani a vydech(l VZT byla zadana pomoci bodovych zdroju hluku ve vySce 1 m nad Grovni
stfechy, resp. terénu. Vyusténi vétSich sani a vydechld VZT byla zadana pomoci plosnych zdroju hluku
ve vy§ce 1 m nad urovni stfechy, resp. terénu. Jednotky VZT, tepelna Cerpadla a dieselagregaty byly
zadany jako prumyslové zdroje hluku se vSesmérovym vyzafovanim. Suché chladi¢e byly zadany jako
primyslové zdroje hluku s vyzafovanim vzhuru.

Akustické parametry a umisténi stacionarnich zdrojl hluku pro uc¢ely akustického posouzeni v dokumentaci
EIA jsou uvedeny v externi pfiloze 1. Grafické vysledky vypoctl jsou uvedeny v externich pfilohach 2 a 3.
Jedna se o barevné vyznaceni chranénych objektu dle vypocitanych hladin hluku na fasadach z provozu
stacionarnich zdroju.

Obrazek 7 — Zadané stacionarni zdroje hluku ve vypoctovém programu
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Tabulka 13 - Vypocitané hladiny hluku v kontrolnich vypoc&tovych bodech reprezentujici chranéné venkovni
prostory staveb z provozu v§ech zadanych stacionarnich zdroji hluku Zaméru

Laeq[dB] - Hluk z provozu stacionarnich zdrojt
KB Podlazi [ﬁianLTSB? Hygienicky fimit "i‘::l'h‘fgg? Hygienicky limit
KB01_¢p.254 BD 1.NP | Nehodnoceno 50 Nehodnoceno 40
KBO01_¢p.254 BD 2.NP 38,5 50 32,9 40
KB01_¢p.254 BD 3.NP 40,6 50 34,6 40
KBO01_¢p.254 BD 4NP 418 50 35,5 40
KBO01_¢p.254 BD 5.NP 44,2 50 37,3 40
KBO01_¢p.254 BD 6.NP 46,6 50 38,8 40
KB02_¢p.140 BD 1.NP | Nehodnoceno 50 Nehodnoceno 40
KB02_¢p.140 BD 2.NP 34,7 50 28,9 40
KB02_¢p.140 BD 3.NP 36,0 50 30,3 40
KB02_¢p.140 BD 4 NP 38,0 50 32,1 40
KB03_¢p.645 BD (vyuzivano jako hostel) 1.NP 43,9 50 30,6 40
KB03_¢p.645 BD (vyuzivano jako hostel) 2.NP 448 50 31,7 40
KBO03_¢p.645 BD (vyuzivano jako hostel) 3.NP 45,6 50 33,0 40
KBO03_¢p.645 BD (vyuzivano jako hostel) 4 NP 46,3 50 34,2 40
KB04_¢p.206 OV 1.NP 31,9 50 22,7 40
KB04_¢p.206 OV 2.NP 34,1 50 22,8 40
KBO04_¢p.206 OV 3.NP 38,3 50 27,6 40
KB05_¢p.1249_BD 1.NP | Nehodnoceno 50 Nehodnoceno 40
KB05_¢p.1249_BD 2.NP 42,4 50 30,4 40
KB05_¢Ep.1249_BD 3.NP 43,4 50 31,6 40
KB05_¢p.1249_BD 4 NP 43,9 50 32,5 40
KB05_¢p.1249_BD 5.NP 44,0 50 32,8 40
KB05_¢p.1249_BD 6.NP 44,5 50 33,2 40
KBO06_¢p.106_BD 1.NP | Nehodnoceno 50 Nehodnoceno 40
KBO06_¢p.106_BD 2.NP 41,1 50 28,7 40
KBO06_¢p.106_BD 3.NP 41,9 50 30,0 40
KB06_¢p.106_BD 4NP 43,7 50 32,6 40
KBO07_¢p.1655_BD 1.NP | Nehodnoceno 50 Nehodnoceno 40
KBO07_¢p.1655_BD 2.NP 41,8 50 28,8 40
KBO07_¢p.1655_BD 3.NP 42,2 50 29,3 40
KBO07_¢p.1655_BD 4NP 42,7 50 30,1 40
KBO07_¢p.1655_BD 5.NP 449 50 32,2 40
KB08_¢p.1013 BD 1.NP | Nehodnoceno 50 Nehodnoceno 40
KB08_¢p.1013 BD 2.NP 41,5 50 28,6 40
KB08_¢p.1013 BD 3.NP 42,0 50 29,3 40
KB08_¢p.1013 BD 4NP 42,4 50 29,9 40
KB08_¢p.1013 BD 5.NP 43,0 50 30,6 40
KB08_¢p.1013 BD 6.NP 43,7 50 31,5 40
KB09_¢p.1023 JS Desfoursky palac 1.NP 44,1 50 31,6 40
KB09_¢p.1023 JS Desfoursky palac 2.NP 44,7 50 32,2 40
KB09_¢&p.1023 JS Desfoursky palac 3.NP 45,3 50 32,9 40
KB09_¢&p.1023 JS Desfoursky palac 4 NP 45,9 50 33,7 40
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Laeq[dB] - Hluk z provozu stacionarnich zdroji
KB Podlai 'ii?q’;;‘}'gg? Hygienicky limit "i‘::;'h"['gg? Hygienicky limit

KB10_¢p.1324_OV Fakulta dopravni CVUT 1.NP 38,3 50 32,3 40
KB10_&p.1324_OV Fakulta dopravni CVUT 2.NP 39,4 50 33,2 40
KB10_&p.1324_OV Fakulta dopravni CVUT 3.NP 40,2 50 34,0 40
KB10_&p.1324_OV Fakulta dopravni CVUT 4.NP 41,7 50 35,2 40
KB11_¢&p.1699 BD 1.NP 38,0 50 29,9 40
KB11_¢&p.1699 BD 2.NP 39,0 50 30,7 40
KB11_¢p.1699 BD 3.NP 40,4 50 31,7 40
KB11_¢p.1699 BD 4 NP 414 50 32,5 40
KB12_¢p.1166_BD 1.NP 36,4 50 27,5 40
KB12_¢p.1166_BD 2.NP 37,2 50 28,1 40
KB12_¢p.1166_BD 3.NP 38,1 50 28,8 40
KB12_¢p.1166_BD 4NP 38,9 50 29,6 40
KB12_¢p.1166_BD 5.NP 39,9 50 30,9 40
KB12_¢p.1166_BD 6.NP 40,2 50 311 40
KB13_¢p.1745_BD 1.NP 30,6 50 23,0 40
KB13_¢p.1745_BD 2.NP 32,6 50 242 40
KB13_¢p.1745_BD 3.NP 35,2 50 259 40
KB13_¢p.1745_BD 4NP 37,2 50 27,6 40
KB13_¢p.1745_BD 5.NP 38,0 50 28,9 40
KB13_¢p.1745_BD 6.NP 37,5 50 29,4 40
KB14_¢p.1172_BD 1.NP | Nehodnoceno 50 Nehodnoceno 40
KB14_¢p.1172_BD 2.NP 31,9 50 22,0 40
KB14_¢p.1172_BD 3.NP 34,2 50 24,3 40
KB14_¢p.1172_BD 4 NP 35,8 50 25,9 40
KB14_¢p.1172_BD 5.NP 36,7 50 27,0 40
KB14_¢p.1172_BD 6.NP 39,7 50 30,2 40
KB15_¢p.380_BD 1.NP 31,1 50 27,2 40
KB15_¢p.380_BD 2.NP 31,9 50 28,0 40
KB15_¢p.380_BD 3.NP 32,9 50 28,8 40
KB15_¢p.380_BD 4NP 348 50 29,7 40
KB15_¢p.380_BD 5.NP 40,5 50 32,9 40
KB16_¢p.189 BD 1.NP 27,0 50 17,2 40
KB16_¢p.189 BD 2.NP 25,2 50 17,0 40
KB16_¢p.189 BD 3.NP 25,0 50 17,8 40
KB16_¢p.189 BD 4 NP 24,6 50 17,2 40
KB16_¢p.189 BD 5.NP 34,6 50 27,6 40
KB17_¢p.649 RD 1.NP | Nehodnoceno 50 Nehodnoceno 40
KB17_¢p.649 RD 2.NP 31,7 50 22,1 40
KB17_¢p.649 RD 3.NP 36,0 50 27,3 40

Hodnoceni:

V pfipadé dodrzeni vSech vySe uvedenych pfedpokladi nebude hluk z provozu stacionarnich zdroj
Zaméru prekracovat v chranénych venkovnich prostorech staveb hygienické limity hluku pro denni
(Laeg,8h = 50 dB) ani no¢ni dobu (Laeq,1n = 40 dB).
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7.Posouzeni hluku ze stavebni ¢innosti:
7.1 Metoda vypoctu:

Metoda vypoctu hlukové expozice ze stavebni €innosti ve venkovnim a vnitfnim prostoru je slozena z péti
hlavnich ¢asti:

e V prvni ¢asti je proces vystavby rozdélen na jednotlivé faze, vzhledem k tomu, Ze v pribéhu vystavby
se primérna denni hlukova expozice méni, na zakladé nasazenych stroji a zafizeni. Jina je
na zacatku vystavby (zemnich pracich), jina pfi dokon&ovacich pracich.

o V druhé &asti je definovan prostor stavenisté, ktery se rozdéli na jednotlivé sledované sektory. Pocet
sektor( zavisi na velikosti stavenisté, umisténi chranénych bodu vzhledem ke stavenisti, typu pouzité
technologie vystavby, moznostech pasivni ochrany pfed hlukem apod. V této fazi je uréena i pracovni
doba (tj. zahajeni a konec praci v bézném pracovnim dni).

o Treti ¢ast vypoctu specifikuje pouzita zafizeni a provadéné c&innosti s ohledem na jejich hluk
a provozni dobu ve sledovaném dni a sektoru stavenisté. Z téchto udaji je stanovena hlukova
expozice na stavenisti vdaném sektoru. Vypocet nahlizi na stavebni mechanismy a c&innosti
provadéné v daném sektoru jako na stacionarni zdroje, které jsou dle postupu stavebnich praci
pfemistovany po ploSe daného sektoru. Vypoc€tena hlukova expozice v daném stavebnim sektoru
pak reprezentuje ekvivalentni hladinu hluku pfi bézném pracovnim dni a bézné souhfe zafizeni
a Cinnosti aplikovanych na stavenisti v realném &ase, rozpoctena na dobu pracovniho dne.

o Ve Ctvrté Casti je vypoctena hlukova expozice v daném sektoru stavenisté pfepoctena se vzdalenosti
do kontrolnich bod, které zpravidla reprezentuji nejblizSi chranéné venkovni prostory staveb.
Pfepoclet se vzdalenosti respektuje odrazy okolnich ploch, utlum hluku stinénim (napf. pfirozené
bariéry, oploceni nebo mobilni akustické zastény typ GZM apod.) a velikost a vzdalenost sektoru
od kontrolnich bodu. Vysledkem vypoctu jsou pfirGstky hlukovych expozic ze stavebni €innosti
z jednotlivych stavebnich sektord v kontrolnich bodech.

e V posledni, paté &asti, jsou s ohledem na sou€asnost vystavby v jednotlivych sektorech ,selteny”
prispévky z jednotlivych sektorl a vycislena celkova hlukova expozice ze stavebni cCinnosti
v kontrolnich bodech.

S ohledem na sloZitost technologie vystavby je tento vypoCet orientacni a slouzi spiSe pro stanoveni ¢asu
pouzivani stroju nez striktniho vyty€eni technologie vystavby.

Nejistota vypoctu je odvisla od zpusobu zjisténi vstupnich udaju, volby velikosti sektord, vzdalenosti
kontrolnich bodu, meteorologickych parametrt v dobé ovéfovani apod.

Nejvétsi chyba vSak zpravidla prameni z pfekroceni ¢asového nasazovani jednotlivych strojli, resp.
¢innosti.

7.2 Popis vystavby:

7.2.1 Stavenisté:
Stavenisté zaméru FLORENC21 bude zfizeno v prostoru stavajiciho autobusového nadrazi Florenc
a navazujicich pozemka uréenych pro novou zastavbu. Soucasti stavenisté budou plochy pro realizaci
hlavnich stavebnich praci, zafizeni stavenis§t€, manipula¢ni plochy a doCasné zazemi pracovnika.
Kratkodobé zabory budou vyuzivany zejména pro provadéni prelozek inzenyrskych siti v okolnich
komunikacich, pfedev&im v ulicich Prvniho pluku, Kfizikova a Na Florenci. Dlouhodobé zabory budou
umistény na pozemcich investora v prostoru budouci vystavby jednotlivych objektu.
Administrativni a provozni zazemi stavby bude feSeno pomoci mobilnich kontejnerovych sestav. Ty budou
zahrnovat kancelare stavby, vedeni, Satny, zasedaci mistnosti, hygienické zazemi, umyvarny, sprchy,
kuchyhky a dalSi provozni prostory. Soucasti stavenisté budou rovnéZz mobilni sanitarni zafizeni
s pravidelnym servisem. Pfesné umisténi zafizeni stavenisté bude upfesnéno v dalSich stupnich
projektové dokumentace.
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Stavenisté je pro ucely této akustické studie rozdéleno na 9 vypoctovych sektorli podle postupu vystavby.
Oznaceni jednotlivych sektord stavenisté je pfevzato podle objektu na ném umisténém (UAN, B06, BO5,
B03, B02, BO4bc, BO1_2, BO1_1 a B0O4a).

V prostoru stavenisté se nepfedpoklada zfizeni betonarny ani jinych vyrobnich zafizeni pro vyrobu
stavebnich smési. Beton a dal$i stavebni materialy budou na stavbu dovazeny z externich zdroju.
Na stavenisti budou umisténa pouze sila pro skladovani stavebnich smési, napfiklad malt a omitek.
Manipulace s materidlem bude zajiSténa pomoci véZovych jefabl rozmisténych tak, aby pokryly cely
prostor vystavby.

Soucasti stavenisté budou také oplachové plochy pro ¢isténi vozidel vyjizdéjicich na vefejné komunikace.
U hlavniho vyjezdu je pfedpokladano zfizeni myci plochy nebo myci rampy, obdobna opatfeni budou
realizovana i u dalSich vyjezd( ze stavenisté.

Na stavenisti nebude zfizena recyklaéni zakladna ani trvalé deponie zeminy. VytéZzeny material bude
po kratkodobém ulozeni prdbézné odvazen mimo stavenisté k dalSimu zpracovani nebo vyuZziti.

7.2.2 Chranéné venkovni prostory staveb a popis dalSich sledovanych mist pro ucéely posouzeni hluku
ze stavebni ¢innosti:

il
G
e Jl’
=
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Tabulka 14 — Pfehled nejbliz§ich chranénych venkovnich prostoru staveb

ezl Cislo popisné | Typ objektu FE gz M
kontrolniho bodu podlazi
KB01* 254 Bytovy dim 6
KB02* 140 Bytovy dim 4
KB03* 645 Bytovy dim (vyuZivano jako hostel) 4
KB04 206 Stavba obanského vybaveni (v objektu 3 bytové jednotky) 3
KB05 1249 Objekt k bydleni 6
KB06 106 Bytovy dim 4
KBO07 1655 Bytovy dim 5
KB08 1013 Bytovy dim 6
KB09* 1023 Jina stavba (v objektu 12 bytovych jednotek) Desfoursky palac 4
KB10* 1324 Stavba ob&anského vybaveni (CVUT) 4
KB11 1699 Bytovy dim 4
KB12 1166 Bytovy dim 6
KB13 1745 Bytovy dim 6
KB14 1172 Bytovy dim 6
KB15 380 Bytovy dim 5
KB16 189 Bytovy dim 5
KB17 649 Rodinny d(im 3

*Pro objekty oznaCené * je proveden vypodet hluku ze stavebni innosti na stavenisti, protoze jsou umistény nejblize. V ostatnich
vypoctovych bodech je sledovan pouze vliv hluku z mimostavenitni dopravy.

V tomto stupni dokumentace neni pocitan vliv stavby na vlastni objekty Zaméru. Bude pfedmétem
podrobnéjSiho posouzeni v dalSich stupnich dokumentace.

V okoli stavenisté se nachazi objekty, ve kterych se nachazi pracovisté kancelafi. Pro ucely vypodtu hluku
ze stavebni Cinnosti byly vybrany &tyfi administrativni objekty, které jsou nejblize stavenisti.

Tabulka 15 — Pfehled nejblizSich administrativnich budov

Ozna(":er,ﬂ Cislo popisné | Typ objektu P nadzgm e
kontrolniho bodu podlazi
KBA1 377 Stavba pro administrativu 5

KBA2 279 Stavba ob¢anského vybaveni 4

KBA3 2136 Stavba pro administrativu 6

KBA4 1332 Jina stavba 5

Pro Ucely prostupu hluku ze staveni$té na pracovisté kancelafi v okolnich administrativnich budovach je
stanoven pfedpoklad o zvukové izolaci jejich obvodového plasté na nejnizsi urovni R'w = 30 dB. Splnéni
vyplni otvort Rw = 30 dB, bude zajisténo pfi dodrzeni hladiny hluku pfed fasadou Laeq,t < 78 dB, viz Tabulka
16.
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Tabulka 16 — Vypocet hluku pronikajici vzduchem na pracovisté

| Ly =Lpi- (Ru*C-ki)-6 = 50,0 dB
Lpi dB 78,0 hladina hluku pfed fasadou
Rw dB 30 vazena neprlizvuénost obvodové konstrukce
c dB -7 faktor pfizpUsobeni spekiru C nebo Cy
ki dB 1 korekce zavisla na vedlejSich cestach Sifeni zvuku

7.2.3 Etapizace vystavby:

Predpokladana doba vystavby je stanovena na obdobi 2027 — 2039 a dale. Vystavba bude probihat
v nasledujicich etapach:

1. etapa (2027 — 2030)

e demolice ve vychodni oblasti,

¢ vystavba doCasné odbavovaci haly a pfesun UAN,
e demolice plvodni odjezdové haly,

e prelozky inzenyrskych siti.

e predpokladana doba realizace: cca 2 — 3 roky.

2. etapa (2030 — 2033)

e vystavba objektu B06, pfedpoklddana doba realizace: cca 2,5 roku.

3. etapa (2031 — 2036)

e vystavba objektd B02, BO3, B04b-c, B0O5a a B01-2, tj. novych staveb na Uzemi méstské casti
Praha 8, pfedpokladana doba realizace: cca 5 let.

4. etapa (2036 — 2039)

e vystavba objektd B01-1 a BO04a, tj. novych staveb na uUzemi méstské Casti Praha 1,
pfedpoklddana doba realizace: cca 2 — 3 roky.

5. etapa (od roku 2039 dale)

e pfipadna navazujici vystavba ve zbyvajici ¢asti vychodni oblasti v zavislosti na dalSim rozvoji
uzemi, termin realizace neni v sou¢asné dobé konkrétné stanoven.
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Na zakladé orientacniho harmonogramu stavby, viz Obrazek 9, byl pro vySe uvedené etapy vystavby
vybran vzdy jeden C&asovy horizont, pro ktery je proveden vypocet hluku ze stavebni d&innosti
ve sledovanych kontrolnich bodech. Z jednotlivé etapy vystavby byl vybran vZzdy nejnepfiznivéjsi vypoctovy
stav z hlediska posouzeni hluku ze stavebni €innosti. Vybrané Casové horizonty jsou vyznaceny Zluté
na pfedchozim obrazku.

7.2.4 Popis provadénych praci a rozdéleni vystavby na jednotlivé faze:

Vystavba zaméru FLORENC21 bude probihat etapovité v obdobi let 2027 az 2039. Nejprve budou
provedeny demolice stavajicich objektt autobusového nadrazi, vystavba doCasné odbavovaci haly a
nezbytné prelozky inZzenyrskych siti. Nasledné bude realizovana vystavba jednotlivych objektd v nékolika
navazujicich etapach, zahrnujicich zemni prace, zajiténi stavebnich jam, vystavbu podzemnich
a nadzemnich konstrukci a montaz technickych zafizeni budov. V zavéreCnych fazich budou provedeny
dokonc&ovaci prace, upravy vefejnych prostranstvi, komunikaci a sadové upravy. Jednotlivé etapy vystavby
budou na sebe ¢asové navazovat a v nékterych obdobich se budou Castecné piekryvat.

Faze 1 — Demolice a pfiprava uzemi

V prvni fazi budou provedeny demolice stavajicich objektl autobusového nadrazi, odbavovacich hal,
provoznich budov a souvisejicich zpevnénych ploch. Souasné budou realizovany prelozky inZenyrskych
siti, zfizeni stavenisté a vystavba doCasné odbavovaci haly. Hlavnimi zdroji hluku budou bouraci
mechanizace, hydraulicka kladiva, nakladace, rypadla a nakladni vozidla zajistujici odvoz demoli¢nich
materiald.

Faze 2 — Zemni prace a realizace podzemnich konstrukci

Po dokonceni demolic budou zahajeny prace na stavebnich jamach, jejich zajisténi a odtézeni zeminy.
Soucasti této faze bude realizace pilotovych a pazZicich konstrukci, odvoz vykopku a nasledna vystavba
zakladovych konstrukci a podzemnich podlazi. Tato etapa bude charakteristicka intenzivnim nasazenim
tézké stavebni mechanizace a zvySenou stavenistni dopravou.

Faze 3 — Hruba stavba objektd

Po dokonceni podzemnich konstrukci bude probihat vystavba nosnych konstrukci jednotlivych objekta.
Budou realizovany zelezobetonové skelety, stropy, komunikaéni jadra, obvodové konstrukce a stfeSni ¢asti
budov. Prace budou probihat za vyuziti véZzovych jefabl, Cerpadel betonu, autojefabl a dalSi bézné
stavebni mechanizace.

Faze 4 — DokonCovaci prace a montaz technologii

V této fazi budou provadény fasadni prace, montaze vyplni otvord, vnitini rozvody technickych zafizeni
budov, vzduchotechniky, vytapéni, chlazeni, elektroinstalaci a ostatnich profesi. Soucasné budou
realizovany interiérové Upravy a dokon&ovaci stavebni prace.

Faze 5 — Venkovni upravy a dokoné&eni stavby

Zavéretna faze zahrnuje realizaci komunikaci, chodnikd, vefejnych prostranstvi, sadovych uprav
a napojeni objektll na dopravni a technickou infrastrukturu. Po dokon&eni téchto praci bude odstranéno
zafizeni stavenisté a jednotlivé objekty budou postupné uvadény do provozu.
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7.2.5 Popis ¢asovych horizontl pouzitych pro vypocet a popis fazi vystavby objektii:

Na zakladé predpokladaného €asového harmonogramu postupu stavebnich praci byly pro jednotlivé etapy
vystavby vybrany Casové horizonty. Ve sledovanych ¢asovych horizontech se vzdy jednotlivé sektory
stavenisté nachazeji v urcité stavebni fazi. Jejich soubéh je uveden v nasledujici tabulce

Tabulka 17 — Definovani fazi vystavby pro vybrané asové horizonty jednotlivych etap vystavby

Etapa vystavby Casovy horizont | Sektor stavenidté | Faze vystavby
Etapa 1 1 UAN Faze 1 - demolice a pfiprava Uzemi
Etapa 2 2 B06 Faze 2 - zemni prace a realizace podzemnich konstrukci
B01-2 Faze 4 — dokonCovaci prace a montaz technologii
B02 Faze 3 — hruba stavba objekttl
Etapa 3 3 - - ——
B03 Faze 3 - hruba stavba objektt
BO4bc Faze 2 - zemni prace a realizace podzemnich konstrukci
Etapa 4 4 B04a Faze 2 — zemni prace a realizace podzemnich konstrukci

7.2.6 Pouzita zarizeni, stavebni mechanismy:

V prabéhu vystavby budou vyuzivany bézné stavebni mechanismy odpovidajici jednotlivym fazim
realizace. Pfi demolicich a zemnich pracich se pfedpoklada nasazeni pasovych a kolovych rypadel,
nakladacl, dozeru, vrtnych souprav, hydraulickych kladiv a nakladnich vozidel pro odvoz materialu.
Pro realizaci stavebnich jam a zakladani objekt( budou vyuZzivany vrtaci soupravy, pazici technika, mobilni
jefaby a betonarska technika. PFi vystavbé nosnych konstrukci budou nasazeny vézové jefaby, autojeraby,
Cerpadla betonu, autodomichavace a dalSi zafizeni pro manipulaci se stavebnim materialem. V prabéhu
dokonCovacich praci budou vyuZivany zejména mensi stavebni stroje, montazni ploSiny, manipulacni

budou zndmy po provedeni vybérového fizeni na stavebni dodavatele.

Tabulka 18 - PouZité stavebni mechanizmy pfi fazich vystavby uvedenych viz Tabulka 17

Faze vystavby | Popis &innosti PouZité stavebni mechanizmy [Ia"g}
rypadlo-nakladaé - CAT 432E 104
Caterpillar 349E - s hydraulickym nastavcem na kladivo 104
smykem Fizeny naklada¢ - CAT 246C 102
dopraval opateni, pfiprava auto-jefab - CKD AD 30 na podvozku TATRA 105
1 faze Uzemi,.yyvstavba ;afizepi N osobni automobil 75
stavenisté, demolice stavajicich | auto-mix SCHWING Stetter - Fada Ligh line - (5 m3) 92
objektd NA typ Tatra 6 x6 tfistranny sklapéc 90
Stredni NA napf. Man nebo Volvo - 5 m3 90
mobilni kompresor - ATLAS-COPCO 110
stavenistni rozvadéc -
rypadlo-nakladac - CAT 432E 104
smykem Fizeny naklada¢ - CAT 246C 102
zajisténi stavebni jamy, zemni auto-Cerpadlo na beton SCHWING Stetter S36X 95
) prace odtezovani stavebni jamy, - |'1tn4 souprava BAUER BG12H na pasovém podvozku BT35 110
2.faze zaloZeni objekt(, zalozeni -
zékladové desky, podzemni Cerpadlo na lv)eton SCHWING Stetter SP4800 100
nosné konstrukce auto-jefab - CKD AD 30 na podvozku TATRA 90
mobilni kompresor ATLAS-COPCO 110
auto-mix SCHWING Stetter - fada Ligh line - AMIC (9 m3) 95
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Faze vystavby | Popis Cinnosti PouZité stavebni mechanizmy [lavaA]
auto-jefab - velkoprofilovy 95
vEZové jefaby - 4x 35
osobni automobil 75
TATRAT815-10m3 90
stavenistni rozvadéc -
vEZové jefaby - 4x 35
¢erpadlo na beton SCHWING Stetter SP4800 100
auto-Cerpadlo na beton SCHWING Stetter S36X 95
mobilni kompresor ATLAS-COPCO 110
auto-mix SCHWING Stetter - fada Ligh line - AMIC (9 m?3) 95
) . ) NA typ Tatra 6 x6 tfistranny sklap&c 90
3.faze Eggzﬁumkryepodlazn nosne Stredni NA napf. Man nebo Volvo - 5 m3 90
rypadlo-naklada¢ - JCB 104
trailer + navés pro dovoz jednotlivych prvki 90
smykem fizeny naklada¢ - CAT 246C 102
osobni automobil 75
osobo-nakladni vytah 45
staveni$tni rozvadéc -
smykem Fizeny naklada¢ - CAT 246C 102
rypadlo-naklada¢ - JCB 104
mobilni kompresor ATLAS-COPCO 110
veZové jefaby - 4x 35
oréce HSVA4PSV (vnitini dalici auto-jefab - CKD AD 30 na podvozku TATRA 9
4 taze konstrukce, podiahy, omitky, auto.-Je,rab - velkoprofiovy 95
rozvody, TZB, oplasténi objektu, | mobilni kompresor ATLAS-COPCO 110
dokonCovaci prace v objektu) - I3t iy SCHWING Stetter - fada Ligh line - AM9C (9 m?) 95
osobni automobil / vozidla do 3,5 t 75
Stfedni NA napf. Man nebo Volvo - 5 m3 90
osobo-nakladni vytah 45
staveni$tni rozvadéc -

Stavebni stroje, které budou pouzity na stavbé pfi konkrétni fazi vystavby, jsou vzdy uvedeny v kapitole
tykajici se daného &asového horizontu vystavby. Uvedené hladiny hluku jsou ve vzdalenosti 10 m
od stavebniho stroje umisténého ve venkovnim prostoru.
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7.3 Vypocet hluku ze stavebni €innosti:
V nasledujicich kapitolach je uveden vypocet hluku ze stavebni ¢innosti pfi jednotlivych fazich vystavby.

Tabulka 19 — Legenda k vypodtovym tabulkam v nasledujicich kapitolach — venkovni prostor

Loai Ekvivalentni hladina akustického flaku stavebniho stroje korigovana filirem A ve vzdalenost R ¢

Ti Doba provozu stavebniho stroje

Laegr |Celkova ekvivalentni hladina akustického tiaku na stavenidt ve vzdalenosti R za 14 hodin, vypocitana podle vziahu
Laeq T = 10%l0g((£(T;*104""))/840)

R Vzdalenost, ve které je sledovana hladina hluku stavebniho stroje

K Konstanta ttumu respektujici velikost zdroje hluku a jeho vzdalenost od sledovaného bodu

R Vzdalenost kontrolniho bodu od stfedu daného sektoru stavenisté

Kor  |Konstanta respektujici viiv odrazivost okolnich ploch smérem ke konftrolnimu bodu

Dear  |Utlumhiuku pFekézkou smérem ke kontrolnimu bodu

Laeqs | Vyslednd hladina hluku v kontrolnim bodé zplisobend stavebni Cinnosti v daném sekloru stavenite, vypocitana podle

vztahu LAeq,s = I—Aeq,T+K*log(Re/Ri)+Kodr'Dbar

7.3.1 1. casovy horizont — 1. etapa vystavby:
Obrazek 10 — Sltuace Z0V, 1. casovy horizont, demolice stavajlmch obJektu mimo zaJmove uzemi

I

AVBY D A ETAPY - DEMOLICE
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Obrazek 12 — Situace ZOV, demolice stavajicich objektl v zajmovém Gzemi

| 1| | |I o — 1 E — J¥T | \ _‘. e

€ Mesto B is e e A 9 = B |“' i L
Pro Ucely vypoctu hluku ze stavebni Cinnosti je vybran stav, kdy jsou provadény demolice stavajicich
objektd mimo zajmové Uzemi, z dlivodu jejich umisténi viéi chranénym venkovnim prostorim staveb.

V nasledujici tabulce je uveden vypocet hladiny akustického tlaku v kontrolnich bodech Sifeného z prostoru
stavenisté.

Tabulka 20 — Vypocet hluku Siteného z prostoru stavenisté do kontrolnich bodu

Faze vystavby dopravni opatfeni, pfiprava Gizemi, vystavba zafizeni stavenisté, demolice stavajicich objektu
Sektor stavenisté UAN
i Stavebni stroj Hluk Ly [dB] Doba provozu T; [min.]
1 rypadlo-naklada¢ - CAT 432E 76 840
2 Caterpillar 349E - s hydraulickym néstavcem na kladivo 76 840
3 |smykem fizeny nakladag - CAT 246C 74 840
4 |auto-jerab - CKD AD 30 na podvozku TATRA 77 840
5 osobni automobil 47 840
6 auto-mix SCHWING Stetter - fada Ligh line - (5m3) 64 840
7 NA typ Tatra 6 x6 ffistranny sklapéc 62 840
8 Stfedni NA napf. Man nebo Volvo - 5m3 62 840
9 mobilni kompresor - ATLAS-COPCO 82 840
10 [stavenistni rozvadéd 840
[Ekvivalentni hladina akustického tlaku na stavenist L e [dB] | 85,1
Kontrolni bod KB01 | KB02 | KB03 | KB09 | KB10 [ KBA1 | | | |
Re [m] 10,0
K[-] 20 20 20 20 20 20
R [m] 208,0 265,0 105,0 349,0 332,0 63,0
Kogr [dB] 0 0 0 0 0 0
Dy [dB] 20 20 0 0 0 0
L aco s [dB] 39 37 65 54 55 69

Ve vSech kontrolnich bodech, chranénych venkovnich prostorech staveb, je hygienicky limit pro hluk
ze stavebni &innosti v dob& 7 — 21 hod. (Laeqt = 65 dB) dodrzen. Zaroven je v kontrolnim bodé KBA1
splnéna limitni hodnota pfed fasadou nejbliz§iho administrativniho objektu pro zajisténi spinéni
hygienického limitu na pracovisti kancelafi (Laeq,r= 78 dB).
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7.3.2 2. €asovy horizont — 2. etapa vystavby:
Obrazek 13 — Situace ZOV, 2. asovy horizont, vystavba objektu BO6

Ees® 0~ & = 1 |

0 “ o NN\ f
V nasledujici tabulce je uveden vypocet hladiny akustického tlaku v kontrolnich bodech Sifeného z prostoru
stavenisté.

Tabulka 21 — Vypocet hluku Sifeného z prostoru stavenisté do kontrolnich bodu

o, zajiSténi stavebni jamy, zemni prace odtézovani stavebni jamy, zaoZeni objekt(i , zaloZeni
Faze vystavby . : q a
zakladové desky, podzemni nosné konstrukce
Sektor stavenisté B06
i Stavebni stroj Hluk La; [dB] Doba provozu T; [min.]
1 ry padlo-naklada¢ - CAT 432E 76 840
2 smykem fizeny naklada¢ - CAT 246C 74 840
3 auto-Gerpadio na beton SCHWING Stetter S36X 67 840
4  |vrina souprava BAUER BG12H na pasovém podvozku BT35 82 840
5 cerpadlo na beton SCHWING Stetter SP4800 72 840
6 |auto-jerab - CKD AD 30 na podvozku TATRA 62 840
7 mobilni kompresor ATLAS-COPCO 82 840
8 auto-mix SCHWING Stetter - fada Ligh line - AM9C (9m3) 67 840
9  |auto-jerab - velkoprofiovy 67 840
10  |vézZové jefaby 7 840
11 [osobni automobil 47 840
12 [TATRA T815-10 m3 62 840
13 |stavenitni rozvadés 840
| Ekvivalentni hladina akustického tlaku na stavenisti L e, [dB] | 86,2
Kontrolni bod KB01 | KB02 | KB03 | KB09 | KB10 | KBA2 | | | |
Re [m] 10,0
K[-] 20 20 20 20 20 20
R; [m] 109,0 | 218,0 120,0 | 3030 | 266,0 45,0
Koar [dB] 0 0 0 0 0 0
| Dy [dB] 20 0 0 0 0 0
| Lacgs[dB] 45 59 65 57 58 73

Ve vSech kontrolnich bodech, chranénych venkovnich prostorech staveb, je hygienicky limit pro hluk
ze stavebni Cinnosti v dobé 7 — 21 hod. (Laeqt = 65 dB) dodrzen. Zaroven je v kontrolnim bodé KBA2
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splnéna limitni hodnota pfed fasadou nejbliz§iho administrativniho objektu pro zajisténi spinéni
hygienického limitu na pracovisti kancelafi (Laeq,r= 78 dB).

7.3.3 3. €asovy horizont — 3. etapa vystavby:
Obrazek 14 — Situace ZOV, 3. ¢asovy horizont, vystavba objekt(l BO1_2, B02, BO3, BO4bc, B05

V nésledujici tabulce je uveden vypocet hladiny akustického tlaku v kontrolnich bodech Sifeného z prostoru
stavenisté.

Tabulka 22 — Vypocet hluku Sifeného z prostoru staveni$té do kontrolnich bodl ze sektoru BO1_2

o prace HSV+PSV (vnitini délici konstrukce, podlahy, omitky, rozvody, TZB, oplasténi objektu,
Faze vystavby y L .
dokoncovaci prace v objektu)
Sektor stavenisté B01_2
i Stavebni stroj Hluk Ly [dB] Doba provozu T; [min.]
1 smykem fizeny naklada¢ - CAT 246C 74 840
2 ry padlo-naklada¢ - JCB 76 840
3 |mobilni kompresor ATLAS-COPCO 82 120
4 |vézové jefaby 7 840
5  |autojerab - CKD AD 30 na podvozku TATRA 62 840
6 auto-jefab - velkoprofiovy 67 840
7 mobilni kompresor ATLAS-COPCO 82 120
8 auto-mix SCHWING Stetter - fada Ligh line - AM9C (9m3) 67 840
9 osobni automobil / vozidia do 3,5t 47 840
10  |Stfedni NA napi. Man nebo Volvo - 5 m3 62 840
11 |osobo-nakladni vytah 17 840
12 |staveni$ini rozvadéc 840
| Ekvivalenini hladina akustického flaku na staveniti L peq [dB] | 80,9
Kontrolni bod KB01 | KB02 | KB03 | KB09 | KB10 | KBA3 | | | |
Re [m] 10,0
KL 20 20 20 20 20 20
R [m] 191,0 374,0 289,0 128,0 109,0 45,0
Kogr [0B] 0 0 0 0 0 0
| Dy [dB] 20 20 0 0 0 0
| Lacgs[dB] 35 29 52 59 60 68

42 /83



FLORENC21 Z2250410-02
-

" Akusticka studie ve stupni EIA Revize: -
/{4

Tabulka 23 — Vypocet hluku Sifeného z prostoru stavenisté do kontrolnich bod(l ze sektoru stavenisté B02

Faze vystavby hruba stavba nadzemnich podlazi, nosné konstrukce
Sektor stavenisté B02
i Stavebni stroj Hluk Ly [dB] Doba provozu T; [min.]
1 [vezové jefaby 7 840
2 |Cerpadio na beton SCHWING Stetter SP4800 72 840
3 auto-Gerpadio na beton SCHWING Stetter S36X 67 840
4 | mobilni kompresor ATLAS-COPCO 82 840
5 auto-mix SCHWING Stetter - fada Ligh line - AMOC (9m3) 67 840
6 NA typ Tatra 6 x6 ffistranny sklapé¢ 62 840
7 |Stedni NA napf. Man nebo Volvo - 5 m3 62 840
8  |rypadlo-nakladac - JCB 76 840
9 |tailer + ndvés pro dovoz jednotiivych prvki 62 840
10  |smykem fizeny nakladac - CAT 246C 74 840
11 [osobni automobil 47 840
12 [osobo-nkladni vytah 17 840
13 [staveni$tni rozvadéé 840
| Ekvivalentni hladina akustického tiaku na stavenit L aeq 7 [dB] | 84,1
Kontrolni bod KB01 | KB02 | KB03 | KB09 | KB10 | KBA3 | | | |
Re [M] 10,0
K[-] 20 20 20 20 20 20
Ri [m] 141,0 302,0 | 2070 | 2130 181,0 55,0
Koar [dB] 0 0 0 0 0 0
| Diper [dB] 20 20 0 0 0 0
| Lacgs[dB] 41 34 58 58 59 69

Tabulka 24 — Vypocet hluku Sifeného z prostoru stavenisté do kontrolnich bodu ze sektoru stavenisté B03

Faze vystavby hruba stavba nadzemnich podlazi, nosné konstrukce
Sektor stavenisté B03
i Stavebni stroj Hluk Ly [dB] Doba provozu T; [min.]
1 |vezové jefaby 7 840
2 ¢erpadlo na beton SCHWING Stetter SP4800 72 840
3 auto-Gerpadio na beton SCHWING Stetter S36X 67 840
4 mobilni kompresor ATLAS-COPCO 82 840
5  |auto-mix SCHWING Stetter - fada Ligh line - AMOC (9m3) 67 840
6 NA typ Tatra 6 x6 ffistranny sklapé¢ 62 840
7 |Stfedni NA napf. Man nebo Volvo - 5m3 62 840
8  |rypadio-nakladac - JCB 76 840
9  |trailer + navés pro dovoz jednotivych prvki 62 840
10  |smykem Fizeny naklada¢ - CAT 246C 74 840
11 [osobni automobil 47 840
12 |osobo-nakladni vytah 17 840
13 |staveni$tni rozvadéc 840
| Ekvivalenini hladina akustického tlaku na staveniafi L aeq 7 [dB] | 84,1
Kontrolni bod KB01 | KB02 | KB03 | KB09 | KB10 | KBA2 | | | |
Re [m] 10,0
K[ 20 20 20 20 20 20
Ri [m] 122,0 277,0 1770 | 2440 212,0 45,0
Kogr [dB] 0 0 0 0 0 0
| Dy [dB] 20 20 0 0 0 0
| Lacgs[dB] 42 35 59 56 58 71
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Tabulka 25 — Vypocet hluku Sifeného z prostoru stavenisté do kontrolnich bodut ze sektoru BO4bc

o zajisténi stavebni jamy, zemni prace odtézovani stavebni jamy, zaozeni objektl , zalozeni
Faze vystavby . ) . a
zakladové desky, podzemni nosné konstrukce
Sektor stavenisté B04bc
i Stavebni stroj Hluk La; [dB] Doba provozu T; [min.]
1 rypadlo-naklada - CAT 432E 76 840
2 smykem fizeny naklada¢ - CAT 246C 74 840
3 auto-Gerpadio na beton SCHWING Stetter S36X 67 840
4  |vrina souprava BAUER BG12H na pasovém podvozku BT35 82 840
5 cerpadlo na beton SCHWING Stetter SP4800 72 840
6 autojefab - CKD AD 30 na podvozku TATRA 62 840
7 mobilni kompresor ATLAS-COPCO 82 840
8 auto-mix SCHWING Stetter - fada Ligh line - AM9C (9m3) 67 840
9 auto-jefab - velkoprofiovy 67 840
10 |vézové jefaby 7 840
11 |osobni automobil 47 840
12 [TATRA T815-10m3 62 840
13 |stavenistni rozvadés 840
| Ekvivalentni hladina akustického tlaku na stavenisti L e, [dB] | 86,2
Kontrolni bod KB01 | KB02 | KB03 | KB09 | KB10 | KBA3 | | | |
Re [m] 10,0
K[-] 20 20 20 20 20 20
R; [m] 2240 3750 | 2480 196,0 197,0 127,0
Kogr [dB] 0 0 0 0 0 0
| Dy [dB] 20 0 0 0 0 0
| Lacgs[dB] 39 55 58 60 60 64

Tabulka 26 — Vysledky vypocta hluku Sifeného z prostoru stavenisté (sektory BO1_2, B02, B03, B04bc)
do kontrolnich bodu tfeti etapu vystavby

Sektor stavenisté Faze vystavby KB01 | KB02 | KB0O3 | KB09 | KB10 | KBA
B01_2 dokoncCovaci prace 35 29 52 59 60 68
B02 hrubé stavba 41 34 58 58 59 69
B03 hrubé stavba 42 35 59 56 58 71
B04bc zajiSténi jamy, zemni prace, zaklady 39 55 58 60 60 64
Celkem hluk ze stavenisté 46 55 63 65 65 75

Ve v8ech kontrolnich bodech, chranénych venkovnich prostorech staveb, je hygienicky limit pro hluk
ze stavebni ¢innosti v dob& 7 — 21 hod. (Laeqt = 65 dB) dodrzen. Zarover je v kontrolnim bodé KBA2 a
KBA3 spInéna limitni hodnota pfed fasadou nejbliz§iho administrativniho objektu pro zajisténi splnéni
hygienického limitu na pracovisti kancelafi (Laeq.r= 78 dB).
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7.3.4 4. casovy horizont — 4. etapa vystavby:
Obrazek 15 — Situace ZOV, 4. Casovy horizont, vystavba objektu B04

_AaB01_1

|

'W\’,/‘H. sl

L T g il

V nasledujici tabulce je uveden vypocet hladiny akustického tlaku v kontrolnich bodech Sifeného z prostoru
stavenisté.

Tabulka 27 — Vypocet hluku Sifeného z prostoru stavenisté do kontrolnich bodu

A zajisténi stavebni jamy, zemni prace odtézovani stavebni jamy, zaoZeni objektl , zaloZeni
Faze vystavby , i . .
zakladové desky, podzemni nosné konstrukce
Sektor stavenisté B01_1
i Stavebni stroj Hluk Ly [dB] Doba provozu T; [min.]
1 ry padlo-nakladac - CAT 432E 76 300
2 smykem fizeny naklada¢ - CAT 246C 74 300
3 auto-Gerpadio na beton SCHWING Stetter S36X 67 600
4 |vrina souprava BAUER BG12H na pasovém podvozku BT35 82 60
5 ¢erpadio na beton SCHWING Stetter SP4800 72 600
6 |autojerab - CKD AD 30 na podvozku TATRA 62 600
7 mobilni kompresor ATLAS-COPCO 82 60
8  |auto-mix SCHWING Stetter - fada Ligh line - AM9C (9m3) 67 300
9 auto-jefab - velkoprofiovy 67 300
10  [véZové jefaby 7 840
11 [osobni automobil 47 840
12 [TATRA T815- 10 m3 62 840
13 |staveni$ini rozvadét 840
| Ekvivalentni hladina akustického tlaku na stavenisti L e, [dB] | 78,3
Kontrolni bod KB01 | KB02 | KB03 | KB09 | KB10 | KBA4 | | | |
Re [m] 10,0
K[ 20 20 20 20 20 20
Ri [m] 252,0 | 4470 | 3730 50,0 45,0 35,0
Koar [dB] 0 0 0 0 0 0
| Dy [dB] 0 20 0 0 0 0
| Lacgs[dB] 50 25 47 64 65 67
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Ve v3ech kontrolnich bodech, chranénych venkovnich prostorech staveb, je hygienicky limit pro hluk
ze stavebni &innosti v dob& 7 — 21 hod. (Laeqr = 65 dB) dodrzen. Zaroveri je v kontrolnim bodé KBA4
splnéna limitni hodnota pfed fasadou nejbliz§iho administrativnino objektu pro zajisténi splnéni
hygienického limitu na pracovisti kancelafi (Laeq,r= 78 dB).

7.4 Vypocet a posouzeni hluku ze stavenistni dopravy:

7.4.1 Popis stavenistni dopravy:
Staveni$tni doprava bude zajiStovat zejména odvoz demoli¢nich materiald a vykopové zeminy, dovoz
stavebnich material(, betonovych smési, technologickych zafizeni a dalSich prvk( potfebnych pro realizaci
zaméru FLORENC21. Intenzita dopravy bude zavisla na aktualni fazi vystavby, pfi¢emz nejvyssi dopravni
zatizeni lze oCekavat v obdobi demolic, zemnich praci a realizace podzemnich konstrukci. V obdobi
vystavby hrubé stavby bude vyznamnou slozku dopravy pfedstavovat zejména doprava betonovych smési
autodomichavaci, doprava vyztuze, bednéni a ostatnich stavebnich materialld. Naopak béhem
dokonCovacich praci bude intenzita dopravy postupné klesat a bude tvofena pfedevsSim zasobovanim
stavby, dovozem technologickych zafizeni a odvozem stavebnich odpadu.

Podle podkladG organizace vystavby jsou pro staveni$tni dopravu navrzeny variantni pfijezdové
a odjezdové trasy, které umozniuji rozloZzeni dopravniho zatizeni do vice smér(i a pfizpusobeni dopravni
obsluhy jednotlivym etapam vystavby. Samostatné jsou feSeny trasy pro pfijezd vozidel na stavenisté
atrasy pro jejich odjezd, pficemz jsou vyuzivany zejména kapacitni komunikace v okoli zaméru
s navaznosti na nadfazenou komunikaéni sit. Pfijezdy i odjezdy jsou vedeny po nékolika alternativnich
trasach vyuzivajicich predev§im ulice Na Florenci, Kfizikova, Prvniho pluku, Ke Stvanici a navazuijici
vyznamné méstské komunikace. NavrZzené feSeni umoziiuje smérovat jednotlivé pfepravni proudy podle
aktualni polohy stavebnich praci a dopravni situace v iGzemi, minimalizovat koncentraci stavenistni dopravy
do jednoho sméru a omezit zatiZzeni mistnich komunikaci.

Organizace dopravy bude pribézné upravovana v zavislosti na postupu vystavby, rozsahu realizovanych
praci a pfipadnych dopravnich omezenich v okoli stavby. U hlavnich vyjezdl ze stavenisté budou zfizeny
Cistici plochy pro vozidla opoustéjici stavenisté, aby bylo omezeno zneciStovani vefejnych komunikaci.
Ve vztahu ke stavajicim intenzitam dopravy na okolnich komunikacich pfedstavuje stavenistni doprava
pouze do¢asné navySeni dopravniho zatizeni po dobu realizace zadméru. Nejvyznamnéjsi dopravni zatizeni
Ize oCekavat zejména v etapach zemnich praci a vystavby podzemnich konstrukci, kdy budou realizovany
prevozy velkych objem( vykopové zeminy a stavebnich materialu.

Z hlediska akustického posouzeni je podstatné, Ze v8echny varianty odjezdovych i pfijezdovych tras
vyuzivaji pfevazné kapacitni shérné a hlavni méstské komunikace, zejména Wilsonovu, Rohanské nabrezi,
Argentinskou, Hlavkiv most, TéSnovsky tunel a navazujici komunikace |. tfidy, ¢imz je omezen prijezd
stavenistni dopravy po méné vyznamnych mistnich komunikacich v okolni zastavbé.

Prijezdové trasy na stavenisté
Pro zasobovani stavby FLORENC21 je navrZzeno pét variant pfijezdovych tras, které pfivadéji dopravu
od dalnice D8 po kapacitnich méstskych komunikacich do prostoru stavby.

Trasa A vede z dalnice D8 po komunikacich Cinovecka, Liberecka, V HoleSoviCkach, pfes most
Barikadnikl, Argentinskou ulici, Za Viaduktem, Bubenské nabfezi a Hlavkdv most. Dale pokracuje
po Wilsonové, Husitské, Trocnovské, Prvniho pluku, KFizikové a ulici Na Florenci do prostoru stavenisté.
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Trasa B vyuziva shodny smér od D8 az k Hlavkovu mostu, odkud pokracuje po ulicich Starkova, TéSnov
a Na Florenci pfimo ke stavbé.

Trasa C vede z D8 po komunikacich Cinovecka, Liberecka, Zenklova, pfes Elsnicovo ndmésti a Voctarovu

ulici na Rohanské nabrezi. Nasledné pokraduje ulicemi Ke Stvanici, Kfizikova a Na Florenci ke stavenisti.

Trasa D vyuZziva rovnéz smér pies Zenklovu, Elsnicovo namésti, Voctarovu a Rohanské nabfezi, dale vSak
pokracuje TéSnovskym tunelem a ulicemi Holbova, Klimentska, Starkova, TéSnov a Na Florenci.

Trasa E vede pres Zenklovu, Elsnicovo ndmésti, Voctafovu a Rohanské nabiezi, dale ulicemi Ke Stvanici,
Pofi¢i a Na Florenci do prostoru stavby.

Obrazek 16 — Prijezdové trasy na stavenisté FLORENC21

enanEKe.N 4t s
ROV wkntes Y

YOVE Ty Ey

Priloha 004
POZNAVKA:
(pfiezoove trasy na stavbu Fiorenc 21)

TRASAA: .
D& - Cinowacka - Liberecka - \ Holegov(xach - most Srigann sl
Argzntnska - Za Viadukiem - Eubenske nable2! - Havkav most
'WI50N0V3 - HUSHERS - TROCNOVERS - Prniho DUk - KI2kova -
Na Florenc - savea

TRASAB:

D8 - Clnovecks - Liberecka - V Holseow (xach - most Engacnisd]
ArgEntnsia - 23 Viaduktem - Eubenske nabfe2! - Havidy most
Starkova - Té6now - Na Forenc! - staba

TRASAC:

PLOCHA STAVENISTE FLORENC 21

PRUEZDOVA TRASA NA STAVENISTE -
PRIEZDOVA TRASA NA STAVENISTE -
PRUEZDOVA TRASA NA STAVENISTE -
PRIEZDOVA TRASA NA STAVENISTE -
PRUEZDOVA TRASA NA STAVENISTE -

mooo»

D6 - Cinowacka - Liberecka - Zenkiova - Esinicenovo namsst -
Vockfova - Rohanske nabfe! - Ke Stvank! - Kr2koa -Na
Fiorenz! - stada

TRASAD:

D8 - Clnoveca - Liberecka - Zenkiova - Esinicerovo namesti -
Voctafova - Rohanske nabfe2! - Tésnoveky tunel - Hobova -
Kimentska - Stakova - Tenov - Na Florenci - stavba

TRASAE:

D8 - Cinovecia - Liberecka - Zenkiova - Esinioerovo namesti -
Voctfova - Rohanske nabfe2! - Ke Stvank! - Pofic - Na Fioran
-sawa

Odjezdové trasy ze stavenisté
Pro odvoz materialu a zeminy jsou navrZzeny samostatné varianty tras, které rozkladaji dopravni zatiZzeni
do vice smérd.

Trasa A vede ze stavby po ulicich Na Florenci, Kfizikova, Prvniho pluku, Trocnovska a Husitska

na Wilsonovu a dale pfes Hlavkiv most, Bubenské nabfezi, Argentinskou, most Barikadnikd,
V HoleSovickach, Libereckou a Cinoveckou na D8.

Trasa B sméfuje ze stavby po ulicich Na Florenci, PoFi¢i, Ke Stvanici, Rohanské nabiezi, Voctafova,
Elsnicovo namésti, Zenklova, Vosmikovych, Davidkova, Liberecka a Cinovecka na D8.
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Trasa C vede po ulicich Na Florenci, Pofi¢i a Ke Stvanici pres Hlavkiv most na Bubenské nabreZi a dale
po Argentinské, mostu Barikadnik(l, V HoleSovickach, Liberecké a Cinovecké na D8.

Trasa D vyuziva smér Na Florenci, TéSnov, Starkova, Klimentska, Holbova, TéSnovsky tunel, Rohanské
nabfezi, Voctarova, Elsnicovo namésti, Zenklova, Vosmikovych, Davidkova, Liberecka a Cinovecka na D8.

Trasa E vede po ulicich Na Florenci, TéSnov, Starkova, Klimentska a Holbova, dale TéSnovskym tunelem,
ulici Ke Stvanici, pres Hlavk(v most, Bubenské nabrezi, Argentinskou, most Barikadnikd, V HoleSovickach,
Libereckou a Cinoveckou na D8.

Priloha 003

POZNAMKA:
(odje2dove rasy Ze stavby Forenc 21)

TRASAA

s3v03 - (N2 Florencs) KNZKova - STvino DUk - Toenoveks -
HusRSE3 - Wiksonova - Havkily most - Bubenske nabfedi -
Argeninska - most EarkaonivG - V HOES0WSach - Libersckd -
Cinoweck - D8

~ | TRAmAE

.| NaFiorenci - Ponci - Ke tvanicl - Rohanske nafe2 -
\Voctafova - ESPICEOND NamEs - ZEnkiova - Vosmikowen -
Davidiova - Lberecka - Cinovecka - D3

J TRasac
Na Fiorenci - POt - Ke &tvanic! - Hawedy most - Bubsnske
natfe2] - ATgENtnska - most Barkanind - V HoleSowtkacn -
Uberack3 - Cinoveck3 - 03

LEGENDA:
L%

TRASAD:

Na Florenci - Tesnov - Srakova - Kimentsia - Hobova -
Téénovsky tunel - Rohanske nabfe2! - Voctarova - Esiniosrow
namest - Zenkiova - Vosmikovich - Daviokova - Liberecka -
Cinowecka - D&

| PLOCHA STAVENISTE FLORENC 21
ODJEZDOVA TRASA NA STAVENISTE -
ODJEZDOVA TRASA NA STAVENISTE -
ODJEZDOVA TRASA NA STAVENISTE -
ODJEZDOVA TRASA NA STAVENISTE -
ODJEZDOVA TRASA NA STAVENISTE -

TRASAE

Na Forenc! - Téenow - STakova - Kimentska - Hobova -
Tégnovsky tunel - K Stvanici - Hiavkdv most - Bubenske
nanfe?] - Argentnska - most Barkamid - V HoleSovitkach -
Liberacka - Cinovecka - D3

moom»

Konkrétni trasy pro dovoz materialu, odvoz zeminy a stavebniho odpadu stanovi zhotovitel stavby dle
aktualnich potfeb vystavby, dopravni situace a pozadavkl dotéenych organd.

V prostoru hlavniho stavenisté budou dle potfeby vybudovany vnitro-stavenistni plochy.
U vyjezdu ze stavenisté bude umisténa plocha, ktera bude vyuzita pro mechanické ocisténi kol nakladnich
automobilll vyjizdéjicich ze stavenisté.

StaveniStni doprava bude tvofena osobnimi vozidly, lehkymi nakladnimi vozidly do 3,5 t a t&Zzkymi
nakladnimi vozidly nad 3,5 t. Pro odvoz zeminy jsou v podkladu jako mozné typy vozidel uvedeny zejména
nékladni automobily TATRA PHOENIX 8x8.1R se zvétSenou korbou o objemu cca 18 m® a TATRA
PHOENIX 6x6 se standardni korbou o objemu cca 10 m?3.

Pro ucely hodnoceni stavenistni dopravy byly na vSech komunikacich zafazenych do tras A az E uvazovany
shodné prirdstky dopravy odpovidajici soubéhu nejvyznamnéjSich stavebnich €innosti.
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Pro vypocet byl vybran 3.¢asovy horizont, pfi kterém je ve vystavbé nejvy$si pocCet stavebnich objektll a je
tedy pfedpokladana nejvyssi stavenistni doprava.

Do vypoctu byly zahrnuty zemni prace na objektech B04_B a B04_C, hruba stavba objektd B02 a BO3
a dokoncovaci prace objektu B01. Na zakladé téchto pfedpokladl bylo uvazovano navyseni dopravy o 140
nakladnich vozidel a 40 osobnich vozidel za 16hodinovou pracovni dobu, coz pfedstavuje celkem 280 jizd
nakladnich vozidel a 80 jizd osobnich vozidel za den (pfijezd a odjezd). Pfepoéteno na priimérnou
hodinovou intenzitu odpovida toto zatizeni 18 jizdam nakladnich vozidel za hodinu a 5 jizdam osobnich
vozidel za hodinu.

U obousmérnych komunikaci byl tento pfirlstek dopravy rozdélen mezi oba sméry provozu, zatimco
u jednosmérnych komunikaci byl uvazovan v plném rozsahu. Zvoleny postup pfedstavuje konzervativni
predpoklad odpovidajici obdobi s nejvy$si oCekavanou intenzitou stavenistni dopravy a umozriuje posoudit
maximalni mozné dopady vystavby na hlukovou situaci v okolnim uzemi.

7.4.2 Vypocet hluku ze stavenistni dopravy (STC):
Vypocet byl proveden pomoci vypoctového programu SoundPLAN. V nasledujicich tabulkach je vypocitan
vliv stavenistni dopravy souvisejici se stavbou FLORENC21 vzdy zvlast pro kazdou pfijezdovou a
odjezdovou trasu.

Jako nulova varianta je uvazovan vyhledovy stav roku 2030. Pro vSechny varianty pfijezdovych
a odjezdovych tras jsou pouzity intenzity dopravy pro vyhled roku 2030, kdy je pfedpokladano ¢astecné
uzavieni Seifertovy ulice v Useku Krasova — OlSanska, viz pfiloha 16.

Tabulka 28 — Vypocitané hodnoty hladin hluku z automobilové dopravy Laeq,t [dB] v chranénych venkovnich
prostorech staveb pro vyhled se stavenistni dopravou — pfijezdova trasa A a odjezdova trasa A, Hodnoty
uvedené tuéné prekracuji stanovené hygienické limity

Laeq,t [dB] z automobilové dopravy v chranénych venkovnich prostorech staveb pro vyhled se stavenistni dopravou
KB Podlazi 2\6%?"';3 vsct:t\;mg%Fg;gvsrgoi?/?s%ﬁ?)s NéEJSt ) [Tl
vjstavbou pro hluk z dopravy

KBO01_¢p.254 BD 1.NP 64,2 64,7 0,5 68
KB01_¢&p.254 BD 2.NP 64,4 64,9 0,5 68
KBO01_¢p.254 BD 3.NP 64,2 64,7 0,5 68
KBO01_¢p.254 BD 4 NP 64,0 64,5 0,5 68
KBO01_¢p.254 BD 5.NP 63,9 64,4 0,5 68
KBO01_¢p.254 BD 6.NP 63,8 64,2 0,4 68
KB02_¢p.140 BD 1.NP 61,3 61,7 04 68
KB02_¢p.140 BD 2.NP 61,6 62,0 04 68
KB02_¢p.140 BD 3.NP 61,5 62,0 0,5 68
KB02_¢p.140 BD 4.NP 61,4 61,8 0,4 68
KBO03_¢p.645 BD (vyuzivano jako hostel) 1.NP 53,7 53,9 0,2 68
KB03_¢&p.645 BD (vyuzivano jako hostel) 2.NP 54,0 54,2 0,2 68
KB03_¢&p.645 BD (vyuzivano jako hostel) 3.NP 54,1 544 0,3 68
KBO03_¢p.645 BD (vyuzivano jako hostel) 4 NP 54,4 54,7 0,3 68
KBO04_¢p.206 OV 1.NP 66,7 67,2 0,5 68
KB04_¢p.206 OV 2.NP 65,9 66,4 0,5 68
KB04_¢p.206 OV 3.NP 64,8 65,3 0,5 68
KB05_¢p.1249_BD 1.NP 67,2 67,6 0,4 68
KB05_¢p.1249_BD 2.NP 66,7 67,1 0,4 68
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Laeq T [dB] z automobilové dopravy v chranénych venkovnich prostorech staveb pro vyhled se stavenistni dopravou

Stav dopravy pro 2030 (B3)

KB Podlazi 2\91/3%'68(13 véetné dogravy souvisejici s Nagust p;ﬁﬁ? 'chggrg\tly
vystavbou
KB05_¢p.1249_BD 3.NP 66,1 66,5 0,4 68
KBO05_¢p.1249_BD 4NP 65,5 65,9 0,4 68
KBO05_¢p.1249_BD 5.NP 64,9 65,3 0,4 68
KBO05_¢p.1249_BD 6.NP 64,5 64,9 04 68
KBO06_¢p.106_BD 1.NP 67,3 67,4 0,1 68
KB06_¢p.106_BD 2.NP 67,1 67,1 0,0 68
KB06_¢p.106_BD 3.NP 66,6 66,6 0,0 68
KBO06_¢p.106_BD 4 NP 66,0 66,1 0,1 68
KBO07_¢p.1655_BD 1.NP 64,7 65,1 04 68
KBO07_¢p.1655_BD 2.NP 66,1 66,3 0,2 68
KBO07_¢p.1655_BD 3.NP 67,3 67,4 0,1 68
KBO07_¢p.1655_BD 4 NP 69,8 69,8 0,0 68
KBO07_¢p.1655_BD 5.NP 70,9 70,9 0,0 68
KB08_¢p.1013 BD 1.NP 60,6 60,6 0,0 68
KB08_¢p.1013 BD 2.NP 60,9 60,9 0,0 68
KB08_¢p.1013 BD 3.NP 61,0 61,0 0,0 68
KB08_¢p.1013 BD 4 NP 60,9 60,9 0,0 68
KB08_¢p.1013 BD 5.NP 60,8 60,9 0,1 68
KB08_¢p.1013 BD 6.NP 61,1 61,1 0,0 68
KB09_¢p.1023 JS Desfoursky palac 1.NP 62,9 62,9 0,0 68
KB09_¢p.1023 JS Desfoursky palac 2.NP 63,0 63,0 0,0 68
KB09_¢&p.1023 JS Desfoursky palac 3.NP 63,0 63,1 0,1 68
KB09_¢&p.1023 JS Desfoursky palac 4NP 63,3 63,4 0,1 68
KB10_&p.1324_OV Fakulta dopravni CVUT | 1.NP 63,4 63,5 0,1 68
KB10_&p.1324_OV Fakulta dopravni CVUT | 2.NP 63,6 63,7 0,1 68
KB10_&p.1324_OV Fakulta dopravni CVUT | 3.NP | 63,8 63,9 0,1 68
KB10_&p.1324_OV Fakulta dopravni CVUT | 4.NP 64,4 64,5 0,1 68
KB11_¢p.1699 BD 1.NP 63,2 63,3 0,1 68
KB11_¢p.1699 BD 2.NP 62,8 62,9 0,1 68
KB11_¢p.1699 BD 3.NP 62,6 62,7 0,1 68
KB11_¢p.1699 BD 4NP 63,5 63,5 0,0 68
KB12_¢p.1166_BD 1.NP 65,5 65,5 0,0 68
KB12_¢p.1166_BD 2.NP 63,6 63,6 0,0 68
KB12_¢p.1166_BD 3.NP 62,6 62,6 0,0 68
KB12_¢p.1166_BD 4.NP 62,1 62,1 0,0 68
KB12_¢p.1166_BD 5.NP 62,2 62,2 0,0 68
KB12_¢p.1166_BD 6.NP 62,6 62,6 0,0 68
KB13_¢p.1745_BD 1.NP 64,2 64,2 0,0 68
KB13_¢p.1745_BD 2.NP 64,4 64,4 0,0 68
KB13_¢p.1745_BD 3.NP 64,3 64,3 0,0 68
KB13_¢p.1745_BD 4 NP 64,1 64,1 0,0 68
KB13_¢p.1745_BD 5.NP 64,0 64,0 0,0 68
KB13_¢p.1745_BD 6.NP 64,2 64,3 0,1 68
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KB14_¢p.1172_BD 1NP | 644 64,4 0,0 68
KB14_¢p.1172_BD 2NP | 64,1 64,1 0,0 68
KB14_¢p.1172_BD 3NP | 63,6 63,6 0,0 68
KB14_¢p.1172_BD 4NP | 63,1 63,1 0,0 68
KB14_¢p.1172_BD 5NP | 62,7 62,7 0,0 68
KB14_¢p.1172_BD B6.NP | 625 62,5 0,0 68
KB15_¢p.380_BD 1NP | 60,9 61,0 0,1 68
KB15_¢p.380_BD 2NP | 64,0 64,1 0,1 68
KB15_¢p.380_BD 3NP | 654 65,5 0,1 68
KB15_¢p.380_BD 4NP | 656 65,6 0,0 68
KB15_¢p.380_BD 5NP | 66,1 66,2 0,1 68
KB16_¢p.189 BD 1NP | 552 55,3 0,1 68
KB16_¢p.189 BD 2NP | 550 55,0 0,0 68
KB16_¢p.189 BD 3NP | 54,0 54,0 0,0 68
KB16_¢p.189 BD 4NP | 534 53,4 0,0 68
KB16_¢p.189 BD 5NP | 532 53,2 0,0 68
KB17_¢p.649 RD 1NP | 619 61,9 0,0 68
KB17_¢p.649 RD 2NP | 62,8 62,8 0,0 68
KB17_¢p.649 RD 3NP | 63,2 63,2 0,0 68

Tabulka 29 — Vypocitané hodnoty hladin hluku z automobilové dopravy Laeq,t [dB] v chrdnénych venkovnich
prostorech staveb pro vyhled se stavenistni dopravou — pfijezdova trasa B a odjezdova trasa B, Hodnoty
uvedené tuéné prekracuji stanovené hygienické limity

Laeq1 [dB] z automobilové dopravy v chranénych venkovnich prostorech staveb pro vyhled se stavenistni dopravou
e Stav dovpravvy pro 2030 Narist Hygienicky limit
KB Podlazi | Vyhled 2030 B3 (B3.) V(I;'etlne d'opravy A pro hluk
souvisejici s vystavbou z dopravy

KB01_¢p.254 BD 1.NP 64,2 64,2 0,0 68
KB01_¢p.254 BD 2.NP 64,4 64,4 0,0 68
KB01_¢p.254 BD 3.NP 64,2 64,2 0,0 68
KB01_¢p.254 BD 4.NP 64,0 64,0 0,0 68
KB01_¢p.254 BD 5.NP 63,9 63,9 0,0 68
KB01_¢p.254 BD 6.NP 63,8 63,8 0,0 68
KB02_¢p.140 BD 1.NP 61,3 61,3 0,0 68
KB02_¢p.140 BD 2.NP 61,6 61,6 0,0 68
KB02_¢p.140 BD 3.NP 61,5 61,6 0,1 68
KB02_¢p.140 BD 4NP 61,4 61,4 0,0 68
KBO03_¢p.645 BD (vyuzivano jako hostel) 1.NP 53,7 53,7 0,0 68
KB03_¢&p.645 BD (vyuzivano jako hostel) 2.NP 54,0 54,0 0,0 68
KBO03_¢p.645 BD (vyuzivano jako hostel) 3.NP 54,1 54,1 0,0 68
KB03_¢p.645 BD (vyuzivano jako hostel) 4.NP 54,4 54,4 0,0 68
KB04_¢p.206 OV 1.NP 66,7 66,7 0,0 68
KB04_¢p.206 OV 2.NP 65,9 65,9 0,0 68
KB04_¢p.206 OV 3.NP 64,8 64,8 0,0 68
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Laeq T [dB] z automobilové dopravy v chranénych venkovnich prostorech staveb pro vyhled se stavenistni dopravou

e Stav dopravy pro 2030 Narist Hygienicky limit
KB Podlazi | Vyhled 2030 B3 (BS.) V(.:,Et,ne d,opravy A pro hluk
souvisejici s vystavbou z dopravy
KB05_¢p.1249_BD 1.NP 67,2 67,2 0,0 68
KBO05_¢p.1249_BD 2.NP 66,7 66,7 0,0 68
KBO05_¢p.1249_BD 3.NP 66,1 66,1 0,0 68
KBO05_¢p.1249_BD 4.NP 65,5 65,5 0,0 68
KB05_¢p.1249_BD 5.NP 64,9 64,9 0,0 68
KB05_¢p.1249_BD 6.NP 64,5 64,5 0,0 68
KB06_¢p.106_BD 1.NP 67,3 67,3 0,0 68
KBO06_¢p.106_BD 2.NP 67,1 67,1 0,0 68
KBO06_¢p.106_BD 3.NP 66,6 66,6 0,0 68
KB06_¢p.106_BD 4NP 66,0 66,0 0,0 68
KBO07_¢p.1655_BD 1.NP 64,7 64,7 0,0 68
KBO07_¢p.1655_BD 2.NP 66,1 66,1 0,0 68
KBO07_¢p.1655_BD 3.NP 67,3 67,3 0,0 68
KBO07_¢p.1655_BD 4NP 69,8 69,8 0,0 68
KBO07_¢p.1655_BD 5.NP 70,9 70,9 0,0 68
KB08_¢p.1013 BD 1.NP 60,6 60,6 0,0 68
KB08_¢p.1013 BD 2.NP 60,9 60,9 0,0 68
KB08_¢p.1013 BD 3.NP 61,0 61,0 0,0 68
KB08_¢p.1013 BD 4NP 60,9 60,9 0,0 68
KB08_¢p.1013 BD 5.NP 60,8 60,9 0,1 68
KB08_¢p.1013 BD 6.NP 61,1 61,1 0,0 68
KBO09_¢p.1023 JS Desfoursky palac 1.NP 62,9 62,9 0,0 68
KB09_¢&p.1023 JS Desfoursky palac 2.NP 63,0 63,0 0,0 68
KB09_¢p.1023 JS Desfoursky palac 3.NP 63,0 63,0 0,0 68
KB09_¢p.1023 JS Desfoursky palac 4 NP 63,3 63,3 0,0 68
KB10_&p.1324_OV Fakulta dopravni CVUT | 1.NP 63,4 63,6 0,2 68
KB10_&p.1324_OV Fakulta dopravni CVUT | 2.NP 63,6 63,8 0,2 68
KB10_&p.1324_OV Fakulta dopravni CVUT | 3.NP 63,8 64,0 0,2 68
KB10_&p.1324_OV Fakulta dopravni CVUT | 4.NP 64,4 64,5 0,1 68
KB11_¢p.1699 BD 1.NP 63,2 63,8 0,6 68
KB11_¢p.1699 BD 2.NP 62,8 63,3 0,5 68
KB11_¢p.1699 BD 3.NP 62,6 63,1 0,5 68
KB11_¢p.1699 BD 4 NP 63,5 63,8 0,3 68
KB12_¢p.1166_BD 1.NP 65,5 66,4 0,9 68
KB12_¢p.1166_BD 2.NP 63,6 64,4 0,8 68
KB12_¢p.1166_BD 3.NP 62,6 63,4 0,8 68
KB12_¢p.1166_BD 4 NP 62,1 62,8 0,7 68
KB12_¢p.1166_BD 5.NP 62,2 62,8 0,6 68
KB12_¢p.1166_BD 6.NP 62,6 63,1 0,5 68
KB13_¢p.1745_BD 1.NP 64,2 64,6 0,4 68
KB13_¢p.1745_BD 2.NP 64,4 64,7 0,3 68
KB13_¢p.1745_BD 3.NP 64,3 64,6 0,3 68
KB13_¢p.1745_BD 4 NP 64,1 64,4 0,3 68
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KB Podlazi | Vyhled 2030 B3 (BS.) V(.:,Et,ne d,opravy A pro hluk
souvisejici s vystavbou z dopravy

KB13_¢p.1745_BD 5.NP 64,0 64,3 0,3 68
KB13_¢p.1745_BD 6.NP 64,2 64,5 0,3 68
KB14_¢p.1172_BD 1.NP 64,4 64,4 0,0 68
KB14_¢p.1172_BD 2.NP 64,1 64,1 0,0 68
KB14_¢p.1172_BD 3.NP 63,6 63,6 0,0 68
KB14_¢p.1172_BD 4NP 63,1 63,1 0,0 68
KB14_¢p.1172_BD 5.NP 62,7 62,7 0,0 68
KB14_¢p.1172_BD 6.NP 62,5 62,5 0,0 68
KB15_¢p.380_BD 1.NP 60,9 61,0 01 68
KB15_¢p.380_BD 2.NP 64,0 64,2 0,2 68
KB15_¢p.380_BD 3.NP 65,4 65,7 0,3 68
KB15_¢p.380_BD 4 NP 65,6 65,8 0,2 68
KB15_¢p.380_BD 5.NP 66,1 66,2 0,1 68
KB16_¢p.189 BD 1.NP 55,2 55,2 0,0 68
KB16_¢p.189 BD 2.NP 55,0 55,0 0,0 68
KB16_¢p.189 BD 3.NP 54,0 54,0 0,0 68
KB16_¢p.189 BD 4 NP 53,4 53,4 0,0 68
KB16_¢p.189 BD 5.NP 53,2 53,2 0,0 68
KB17_¢p.649 RD 1.NP 61,9 62,1 0,2 68
KB17_¢p.649 RD 2.NP 62,8 63,0 0,2 68
KB17_¢p.649 RD 3.NP 63,2 63,4 0,2 68

Tabulka 30 — Vypocitané hodnoty hladin hluku z automobilové dopravy Laeq, [dB] v chranénych venkovnich
prostorech staveb pro vyhled se staveniStni dopravou — pfijezdova trasa C a odjezdova trasa C, Hodnoty
uvedené tuéné prekracuji stanovené hygienické limity

Laeq,t [dB] z automobilové dopravy v chranénych venkovnich prostorech staveb pro vyhled se stavenistni dopravou
e Stav doPravy pro 2030 Nariist Hygienicky limit
KB PodlaZi | Vyhled 2030 B3 (BS.) v<l:'et,ne d'opravy A pro hluk
souvisejici s vystavbou z dopravy
KB01_¢&p.254 BD 1.NP 64,2 64,2 0,0 68
KBO01_¢p.254 BD 2.NP 64,4 64,4 0,0 68
KBO01_¢p.254 BD 3.NP 64,2 64,2 0,0 68
KB01_¢&p.254 BD 4.NP 64,0 64,0 0,0 68
KBO01_¢p.254 BD 5.NP 63,9 63,9 0,0 68
KBO01_¢p.254 BD 6.NP 63,8 63,8 0,0 68
KB02_¢p.140 BD 1.NP 61,3 61,3 0,0 68
KB02_¢&p.140 BD 2.NP 61,6 61,6 0,0 68
KB02_¢p.140 BD 3.NP 61,5 61,6 01 68
KB02_¢p.140 BD 4 NP 61,4 61,4 0,0 68
KBO03_¢p.645 BD (vyuzivano jako hostel) 1.NP 53,7 53,7 0,0 68
KBO03_¢p.645 BD (vyuzivano jako hostel) 2.NP 54,0 54,0 0,0 68
KBO03_¢p.645 BD (vyuzivano jako hostel) 3.NP 54,1 54,1 0,0 68
KB03_¢&p.645 BD (vyuzivano jako hostel) 4NP 54,4 544 0,0 68
KB04_¢p.206 OV 1.NP 66,7 66,7 0,0 68
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Laeq T [dB] z automobilové dopravy v chranénych venkovnich prostorech staveb pro vyhled se stavenistni dopravou

e Stav dopravy pro 2030 Narist Hygienicky limit
KB Podlazi | Vyhled 2030 B3 (BS.) V(.:,Et,ne d,opravy A pro hluk
souvisejici s vystavbou z dopravy
KBO04_¢p.206 OV 2.NP 65,9 65,9 0,0 68
KBO04_¢p.206 OV 3.NP 64,8 64,8 0,0 68
KBO05_¢p.1249_BD 1.NP 67,2 67,2 0,0 68
KBO05_¢p.1249_BD 2.NP 66,7 66,7 0,0 68
KB05_¢p.1249_BD 3.NP 66,1 66,1 0,0 68
KB05_¢p.1249_BD 4.NP 65,5 65,5 0,0 68
KB05_¢p.1249_BD 5.NP 64,9 64,9 0,0 68
KB05_¢p.1249_BD 6.NP 64,5 64,5 0,0 68
KBO06_¢p.106_BD 1.NP 67,3 67,3 0,0 68
KB06_¢p.106_BD 2.NP 67,1 67,1 0,0 68
KB06_¢p.106_BD 3.NP 66,6 66,6 0,0 68
KBO06_¢p.106_BD 4 NP 66,0 66,0 0,0 68
KBO07_¢p.1655_BD 1.NP 64,7 64,7 0,0 68
KBO07_¢p.1655_BD 2.NP 66,1 66,1 0,0 68
KBO07_¢p.1655_BD 3.NP 67,3 67,3 0,0 68
KBO07_¢p.1655_BD 4NP 69,8 69,8 0,0 68
KBO07_¢p.1655_BD 5.NP 70,9 70,9 0,0 68
KB08_¢p.1013 BD 1.NP 60,6 60,6 0,0 68
KB08_¢p.1013 BD 2.NP 60,9 60,9 0,0 68
KB08_¢p.1013 BD 3.NP 61,0 61,0 0,0 68
KB08_¢p.1013 BD 4 NP 60,9 60,9 0,0 68
KB08_¢p.1013 BD 5.NP 60,8 60,8 0,0 68
KB08_¢p.1013 BD 6.NP 61,1 61,1 0,0 68
KB09_¢p.1023 JS Desfoursky palac 1.NP 62,9 62,9 0,0 68
KB09_¢p.1023 JS Desfoursky palac 2.NP 63,0 63,0 0,0 68
KB09_¢&p.1023 JS Desfoursky palac 3.NP 63,0 63,0 0,0 68
KB09_¢&p.1023 JS Desfoursky palac 4NP 63,3 63,3 0,0 68
KB10_&p.1324_OV Fakulta dopravni CVUT | 1.NP 63,4 63,5 0,1 68
KB10_&p.1324_OV Fakulta dopravni CVUT | 2.NP 63,6 63,7 0,1 68
KB10_&p.1324_OV Fakulta dopravni CVUT | 3.NP 63,8 63,9 0,1 68
KB10_&p.1324_OV Fakulta dopravni CVUT | 4.NP 64,4 64,4 0,0 68
KB11_¢p.1699 BD 1.NP 63,2 63,3 0,1 68
KB11_¢p.1699 BD 2.NP 62,8 62,9 0,1 68
KB11_¢p.1699 BD 3.NP 62,6 62,7 01 68
KB11_¢p.1699 BD 4.NP 63,5 63,5 0,0 68
KB12_¢p.1166_BD 1.NP 65,5 65,5 0,0 68
KB12_¢p.1166_BD 2.NP 63,6 63,6 0,0 68
KB12_¢p.1166_BD 3.NP 62,6 62,6 0,0 68
KB12_¢p.1166_BD 4 NP 62,1 62,1 0,0 68
KB12_¢p.1166_BD 5.NP 62,2 62,2 0,0 68
KB12_¢p.1166_BD 6.NP 62,6 62,6 0,0 68
KB13_¢p.1745_BD 1.NP 64,2 64,2 0,0 68
KB13_¢p.1745_BD 2.NP 64,4 64,4 0,0 68
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KB Podlazi | Vyhled 2030 B3 (BS.) V(.:,Et,ne d,opravy A pro hluk
souvisejici s vystavbou z dopravy

KB13_¢p.1745_BD 3.NP 64,3 64,3 0,0 68
KB13_¢p.1745_BD 4NP 64,1 64,1 0,0 68
KB13_¢p.1745_BD 5.NP 64,0 64,0 0,0 68
KB13_¢p.1745_BD 6.NP 64,2 64,2 0,0 68
KB14_¢p.1172_BD 1.NP 64,4 64,4 0,0 68
KB14_¢p.1172_BD 2.NP 64,1 64,1 0,0 68
KB14_¢p.1172_BD 3.NP 63,6 63,6 0,0 68
KB14_¢p.1172_BD 4 NP 63,1 63,1 0,0 68
KB14_¢p.1172_BD 5.NP 62,7 62,7 0,0 68
KB14_¢p.1172_BD 6.NP 62,5 62,5 0,0 68
KB15_¢p.380_BD 1.NP 60,9 61,1 0,2 68
KB15_¢p.380_BD 2.NP 64,0 64,4 04 68
KB15_¢p.380_BD 3.NP 65,4 65,9 0,5 68
KB15_¢p.380_BD 4NP 65,6 65,9 0,3 68
KB15_¢p.380_BD 5.NP 66,1 66,4 0,3 68
KB16_¢p.189 BD 1.NP 55,2 55,2 0,0 68
KB16_¢p.189 BD 2.NP 55,0 55,0 0,0 68
KB16_¢p.189 BD 3.NP 54,0 54,0 0,0 68
KB16_¢p.189 BD 4NP 53,4 53,4 0,0 68
KB16_¢p.189 BD 5.NP 53,2 53,2 0,0 68
KB17_¢p.649 RD 1.NP 61,9 62,0 0,1 68
KB17_¢p.649 RD 2.NP 62,8 63,0 0,2 68
KB17_¢p.649 RD 3.NP 63,2 63,3 01 68

Tabulka 31 — Vypocitané hodnoty hladin hluku z automobilové dopravy Laeq, [dB] v chranénych venkovnich
prostorech staveb pro vyhled se staveniStni dopravou — pfijezdova trasa D a odjezdova trasa D, Hodnoty
uvedené tuéné prekracuji stanovené hygienické limity

Laeq T [dB] z automobilové dopravy v chranénych venkovnich prostorech staveb pro vyhled se stavenistni dopravou
e Stav dopravy pro 2030 Narist Hygienicky limit
KB Podlazi | Vyhled 2030 B3 (B3.) vcl:'et,ne d'opravy A pro hluk
souvisejici s vystavbou z dopravy
KB01_¢&p.254 BD 1.NP 64,2 64,2 0,0 68
KBO01_¢p.254 BD 2.NP 64,4 64,4 0,0 68
KBO01_¢p.254 BD 3.NP 64,2 64,2 0,0 68
KB01_¢&p.254 BD 4.NP 64,0 64,0 0,0 68
KB01_¢&p.254 BD 5.NP 63,9 63,9 0,0 68
KBO01_¢p.254 BD 6.NP 63,8 63,8 0,0 68
KB02_¢p.140 BD 1.NP 61,3 61,3 0,0 68
KB02_¢&p.140 BD 2.NP 61,6 61,6 0,0 68
KB02_¢p.140 BD 3.NP 61,5 61,6 01 68
KB02_¢&p.140 BD 4.NP 61,4 61,4 0,0 68
KBO03_¢p.645 BD (vyuzivano jako hostel) 1.NP 53,7 53,7 0,0 68
KBO03_¢p.645 BD (vyuzivano jako hostel) 2.NP 54,0 54,0 0,0 68
KBO03_¢p.645 BD (vyuzivano jako hostel) 3.NP 54,1 54,1 0,0 68
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Laeq T [dB] z automobilové dopravy v chranénych venkovnich prostorech staveb pro vyhled se stavenistni dopravou

e Stav dopravy pro 2030 Narist Hygienicky limit
KB Podlazi | Vyhled 2030 B3 (BS.) V(.:,Et,ne d,opravy A pro hluk
souvisejici s vystavbou z dopravy
KB03_¢&p.645 BD (vyuzivano jako hostel) 4 NP 54,4 54,4 0,0 68
KBO04_¢p.206 OV 1.NP 66,7 66,7 0,0 68
KB04_¢&p.206 OV 2.NP 65,9 65,9 0,0 68
KBO04_¢p.206 OV 3.NP 64,8 64,8 0,0 68
KB05_¢p.1249_BD 1.NP 67,2 67,2 0,0 68
KB05_¢p.1249_BD 2.NP 66,7 66,7 0,0 68
KB05_¢p.1249_BD 3.NP 66,1 66,1 0,0 68
KB05_¢p.1249_BD 4 NP 65,5 65,5 0,0 68
KB05_¢p.1249_BD 5.NP 64,9 64,9 0,0 68
KB05_¢p.1249_BD 6.NP 64,5 64,5 0,0 68
KB06_¢&p.106_BD 1.NP 67,3 67,3 0,0 68
KBO06_¢p.106_BD 2.NP 67,1 67,1 0,0 68
KBO06_¢p.106_BD 3.NP 66,6 66,6 0,0 68
KB06_¢&p.106_BD 4.NP 66,0 66,0 0,0 68
KBO07_¢p.1655_BD 1.NP 64,7 64,7 0,0 68
KBO07_¢p.1655_BD 2.NP 66,1 66,1 0,0 68
KBO07_¢p.1655_BD 3.NP 67,3 67,3 0,0 68
KBO07_¢p.1655_BD 4.NP 69,8 69,8 0,0 68
KB07_¢&p.1655_BD 5.NP 70,9 70,9 0,0 68
KB08_¢p.1013 BD 1.NP 60,6 60,6 0,0 68
KB08_¢p.1013 BD 2.NP 60,9 60,9 0,0 68
KB08_¢&p.1013 BD 3.NP 61,0 61,0 0,0 68
KB08_¢&p.1013 BD 4.NP 60,9 60,9 0,0 68
KB08_¢p.1013 BD 5.NP 60,8 60,8 0,0 68
KB08_¢p.1013 BD 6.NP 61,1 61,1 0,0 68
KB09_¢p.1023 JS Desfoursky palac 1.NP 62,9 62,9 0,0 68
KB09_¢&p.1023 JS Desfoursky palac 2.NP 63,0 63,0 0,0 68
KB09_¢p.1023 JS Desfoursky palac 3.NP 63,0 63,0 0,0 68
KB09_¢p.1023 JS Desfoursky palac 4 NP 63,3 63,3 0,0 68
KB10_&p.1324_OV Fakulta dopravni CVUT | 1.NP 63,4 63,6 0,2 68
KB10_&p.1324_OV Fakulta dopravni CVUT | 2.NP 63,6 63,8 0,2 68
KB10_&p.1324_OV Fakulta dopravni CVUT | 3.NP 63,8 64,0 0,2 68
KB10_&p.1324_OV Fakulta dopravni CVUT | 4.NP 64,4 64,5 0,1 68
KB11_¢p.1699 BD 1.NP 63,2 64,3 11 68
KB11_¢p.1699 BD 2.NP 62,8 63,8 1,0 68
KB11_¢p.1699 BD 3.NP 62,6 63,4 0,8 68
KB11_¢p.1699 BD 4 NP 63,5 64,0 0,5 68
KB12_¢p.1166_BD 1.NP 65,5 67,2 1,7 68
KB12_¢p.1166_BD 2.NP 63,6 65,1 1,5 68
KB12_¢p.1166_BD 3.NP 62,6 64,0 1,4 68
KB12_¢p.1166_BD 4NP 62,1 63,4 1,3 68
KB12_¢p.1166_BD 5.NP 62,2 63,3 11 68
KB12_¢p.1166_BD 6.NP 62,6 63,5 0,9 68
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Laeq1 [dB] z automobilové dopravy v chranénych venkovnich prostorech staveb pro vyhled se stavenistni dopravou
e Stav dopravy pro 2030 Narist Hygienicky limit
KB Podlazi | Vyhled 2030 B3 (BS.) V(.:,Et,ne d,opravy A pro hluk
souvisejici s vystavbou z dopravy

KB13_¢p.1745_BD 1.NP 64,2 64,5 0,3 68
KB13_¢p.1745_BD 2.NP 64,4 64,7 0,3 68
KB13_¢p.1745_BD 3.NP 64,3 64,6 0,3 68
KB13_¢p.1745_BD 4.NP 64,1 64,4 0,3 68
KB13_¢p.1745_BD 5.NP 64,0 64,2 0,2 68
KB13_¢p.1745_BD 6.NP 64,2 64,5 0,3 68
KB14_¢p.1172_BD 1.NP 64,4 65,1 0,7 68
KB14_¢p.1172_BD 2.NP 64,1 64,8 0,7 68
KB14_¢p.1172_BD 3.NP 63,6 64,2 0,6 68
KB14_¢p.1172_BD 4NP 63,1 63,7 0,6 68
KB14_¢p.1172_BD 5.NP 62,7 63,3 0,6 68
KB14_¢p.1172_BD 6.NP 62,5 63,1 0,6 68
KB15_¢p.380_BD 1.NP 60,9 61,0 0,1 68
KB15_¢p.380_BD 2.NP 64,0 64,1 0,1 68
KB15_¢p.380_BD 3.NP 65,4 65,5 01 68
KB15_¢p.380_BD 4NP 65,6 65,6 0,0 68
KB15_¢p.380_BD 5.NP 66,1 66,1 0,0 68
KB16_¢p.189 BD 1.NP 55,2 55,2 0,0 68
KB16_¢p.189 BD 2.NP 55,0 55,0 0,0 68
KB16_¢p.189 BD 3.NP 54,0 54,0 0,0 68
KB16_¢p.189 BD 4 NP 53,4 53,4 0,0 68
KB16_¢p.189 BD 5.NP 53,2 53,2 0,0 68
KB17_¢p.649 RD 1.NP 61,9 62,0 0,1 68
KB17_¢p.649 RD 2.NP 62,8 63,0 0,2 68
KB17_¢p.649 RD 3.NP 63,2 63,3 0,1 68

Tabulka 32 — Vypocitané hodnoty hladin hluku z automobilové dopravy Laeqt [dB] v chrdnénych venkovnich
prostorech staveb pro vyhled se stavenistni dopravou — pfijezdova trasa E a odjezdova trasa E, Hodnoty
uvedené tuéné prekracuji stanovené hygienické limity

Laeq1 [dB] z automobilové dopravy v chranénych venkovnich prostorech staveb pro vyhled se stavenistni dopravou
e Stav dovpravy pro 2030 Narst Hygienicky limit
KB Podlazi | Vyhled 2030 B3 (BBI) vgletlne dlopravy A pro hluk
souvisejici s vystavbou z dopravy
KB01_¢p.254 BD 1.NP 64,2 64,2 0,0 68
KB01_¢p.254 BD 2.NP 64,4 64,4 0,0 68
KB01_¢p.254 BD 3.NP 64,2 64,2 0,0 68
KB01_¢p.254 BD 4.NP 64,0 64,0 0,0 68
KB01_¢p.254 BD 5.NP 63,9 63,9 0,0 68
KB01_¢p.254 BD 6.NP 63,8 63,8 0,0 68
KB02_¢p.140 BD 1.NP 61,3 61,3 0,0 68
KB02_¢p.140 BD 2.NP 61,6 61,6 0,0 68
KB02_¢p.140 BD 3.NP 61,5 61,6 0,1 68
KB02_¢p.140 BD 4.NP 61,4 61,4 0,0 68
KB03_¢p.645 BD (vyuzivano jako hostel) 1.NP 53,7 53,7 0,0 68
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Laeq T [dB] z automobilové dopravy v chranénych venkovnich prostorech staveb pro vyhled se stavenistni dopravou

e Stav dopravy pro 2030 Narist Hygienicky limit
KB Podlazi | Vyhled 2030 B3 (BS.) V(.:,Et,ne d,opravy A pro hluk
souvisejici s vystavbou z dopravy
KB03_¢&p.645 BD (vyuzivano jako hostel) 2.NP 54,0 54,0 0,0 68
KBO03_¢p.645 BD (vyuzivano jako hostel) 3.NP 54,1 54,1 0,0 68
KB03_¢&p.645 BD (vyuzivano jako hostel) 4.NP 54,4 54,4 0,0 68
KBO04_¢p.206 OV 1.NP 66,7 66,7 0,0 68
KBO04_¢p.206 OV 2.NP 65,9 65,9 0,0 68
KB04_¢&p.206 OV 3.NP 64,8 64,8 0,0 68
KB05_¢p.1249_BD 1.NP 67,2 67,2 0,0 68
KB05_¢p.1249_BD 2.NP 66,7 66,7 0,0 68
KB05_¢p.1249_BD 3.NP 66,1 66,1 0,0 68
KB05_¢p.1249_BD 4.NP 65,5 65,5 0,0 68
KBO05_¢p.1249_BD 5.NP 64,9 64,9 0,0 68
KB05_¢p.1249_BD 6.NP 64,5 64,5 0,0 68
KBO06_¢p.106_BD 1.NP 67,3 67,3 0,0 68
KB06_¢p.106_BD 2.NP 67,1 67,1 0,0 68
KB06_¢&p.106_BD 3.NP 66,6 66,6 0,0 68
KBO06_¢p.106_BD 4NP 66,0 66,0 0,0 68
KBO07_¢p.1655_BD 1.NP 64,7 64,7 0,0 68
KBO07_¢p.1655_BD 2.NP 66,1 66,1 0,0 68
KB07_¢&p.1655_BD 3.NP 67,3 67,3 0,0 68
KBO07_¢p.1655_BD 4 NP 69,8 69,8 0,0 68
KBO07_¢p.1655_BD 5.NP 70,9 70,9 0,0 68
KB08_¢&p.1013 BD 1.NP 60,6 60,6 0,0 68
KB08_¢&p.1013 BD 2.NP 60,9 60,9 0,0 68
KB08_¢p.1013 BD 3.NP 61,0 61,0 0,0 68
KB08_¢p.1013 BD 4 NP 60,9 60,9 0,0 68
KB08_¢&p.1013 BD 5.NP 60,8 60,9 01 68
KB08_¢p.1013 BD 6.NP 61,1 61,1 0,0 68
KB09_¢p.1023 JS Desfoursky palac 1.NP 62,9 62,9 0,0 68
KB09_¢p.1023 JS Desfoursky palac 2.NP 63,0 63,0 0,0 68
KB09_¢p.1023 JS Desfoursky palac 3.NP 63,0 63,0 0,0 68
KB09_¢&p.1023 JS Desfoursky palac 4 NP 63,3 63,3 0,0 68
KB10_&p.1324_OV Fakulta dopravni CVUT | 1.NP 63,4 63,6 0,2 68
KB10_&p.1324_OV Fakulta dopravni CVUT | 2.NP 63,6 63,8 0,2 68
KB10_&p.1324_OV Fakulta dopravni CVUT | 3.NP 63,8 64,0 0,2 68
KB10_&p.1324_OV Fakulta dopravni CVUT | 4.NP 64,4 64,5 0,1 68
KB11_¢p.1699 BD 1.NP 63,2 63,3 0,1 68
KB11_¢p.1699 BD 2.NP 62,8 62,9 0,1 68
KB11_¢p.1699 BD 3.NP 62,6 62,7 01 68
KB11_¢p.1699 BD 4 NP 63,5 63,5 0,0 68
KB12_¢p.1166_BD 1.NP 65,5 65,5 0,0 68
KB12_¢p.1166_BD 2.NP 63,6 63,6 0,0 68
KB12_¢p.1166_BD 3.NP 62,6 62,6 0,0 68
KB12_¢p.1166_BD 4 NP 62,1 62,1 0,0 68
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Laeq T [dB] z automobilové dopravy v chranénych venkovnich prostorech staveb pro vyhled se stavenistni dopravou

e Stav dopravy pro 2030 Narist Hygienicky limit
KB Podlazi | Vyhled 2030 B3 (BS.) V(.:,Et,ne d,opravy A pro hluk
souvisejici s vystavbou z dopravy
KB12_¢p.1166_BD 5.NP 62,2 62,2 0,0 68
KB12_¢p.1166_BD 6.NP 62,6 62,6 0,0 68
KB13_¢p.1745_BD 1.NP 64,2 64,2 0,0 68
KB13_¢p.1745_BD 2.NP 64,4 64,4 0,0 68
KB13_¢p.1745_BD 3.NP 64,3 64,3 0,0 68
KB13_¢p.1745_BD 4NP 64,1 64,1 0,0 68
KB13_¢p.1745_BD 5.NP 64,0 64,0 0,0 68
KB13_¢p.1745_BD 6.NP 64,2 64,2 0,0 68
KB14_¢p.1172_BD 1.NP 64,4 64,4 0,0 68
KB14_¢p.1172_BD 2.NP 64,1 64,1 0,0 68
KB14_¢p.1172_BD 3.NP 63,6 63,6 0,0 68
KB14_¢p.1172_BD 4 NP 63,1 63,1 0,0 68
KB14_¢p.1172_BD 5.NP 62,7 62,7 0,0 68
KB14_¢p.1172_BD 6.NP 62,5 62,5 0,0 68
KB15_¢p.380_BD 1.NP 60,9 61,1 0,2 68
KB15_¢p.380_BD 2.NP 64,0 64,4 04 68
KB15_¢p.380_BD 3.NP 65,4 65,8 04 68
KB15_¢p.380_BD 4.NP 65,6 65,9 0,3 68
KB15_¢p.380_BD 5.NP 66,1 66,3 0,2 68
KB16_¢p.189 BD 1.NP 55,2 55,3 0,1 68
KB16_¢p.189 BD 2.NP 55,0 55,0 0,0 68
KB16_¢p.189 BD 3.NP 54,0 54,0 0,0 68
KB16_¢p.189 BD 4NP 53,4 53,4 0,0 68
KB16_¢p.189 BD 5.NP 53,2 53,2 0,0 68
KB17_¢p.649 RD 1.NP 61,9 62,2 0,3 68
KB17_¢p.649 RD 2.NP 62,8 63,2 04 68
KB17_¢p.649 RD 3.NP 63,2 63,5 0,3 68

Pro pfipad, Zze by v dobé vystavby Zaméru FLORENC21 byl uzavien Hlavkiv most
pro veSkerou dopravu, byl jako nulova varianta uvazovan pravé vyhledovy stav roku 2030, kdy je
pfedpoklddano kompletni uzavieni Hlavkova mostu, viz pfiloha 17. Timto vypoétem je postihnuta
nejnepriznivéjsi situace, kdy staveniStni doprava nema moznost napojeni na Hlavkiv most. Pro vypocet je
pouZita pfijezdova trasa D a odjezdova trasa D.

v obou smeérech

Tabulka 33 — Vypocitané hodnoty hladin hluku z automobilové dopravy Laeq, [dB] v chranénych venkovnich
prostorech staveb pro vyhled se staveniStni dopravou — pfijezdova trasa D a odjezdova trasa D, Hodnoty
uvedené tuéné prekrauji stanovené hygienické limity

Laeq T [dB] z automobilové dopravy v chranénych venkovnich prostorech staveb pro vyhled se stavenistni dopravou

Stav dopravy pro 2030 Narist Hygienicky limit
KB Podlazi | Vyhled 2030 B1 (B1) v€etné dopravy A pro hluk

souvisejici s vystavbou z dopravy
KBO01_¢p.254 BD 1.NP 63,8 63,9 01 68
KBO01_¢p.254 BD 2.NP 64,0 64,1 01 68
KBO01_¢p.254 BD 3.NP 63,9 63,9 0,0 68
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Laeq T [dB] z automobilové dopravy v chranénych venkovnich prostorech staveb pro vyhled se stavenistni dopravou

e Stav dopravy pro 2030 Narist Hygienicky limit
KB Podlazi | Vyhled 2030 B1 (B1.) V(.:,Et,ne d,opravy A pro hluk
souvisejici s vystavbou z dopravy
KBO01_¢p.254 BD 4.NP 63,6 63,7 01 68
KBO01_¢p.254 BD 5.NP 63,5 63,5 0,0 68
KBO01_¢p.254 BD 6.NP 63,3 63,3 0,0 68
KB02_¢p.140 BD 1.NP 61,3 61,3 0,0 68
KB02_¢p.140 BD 2.NP 61,5 61,5 0,0 68
KB02_¢p.140 BD 3.NP 614 61,4 0,0 68
KB02_¢p.140 BD 4.NP 61,2 61,2 0,0 68
KBO03_¢p.645 BD (vyuzivano jako hostel) 1.NP 53,0 53,0 0,0 68
KBO03_¢p.645 BD (vyuzivano jako hostel) 2.NP 53,4 53,4 0,0 68
KBO03_¢p.645 BD (vyuzivano jako hostel) 3.NP 53,5 53,5 0,0 68
KBO03_¢p.645 BD (vyuzivano jako hostel) 4.NP 53,8 53,8 0,0 68
KBO04_¢p.206 OV 1.NP 66,4 66,4 0,0 68
KBO04_¢p.206 OV 2.NP 65,6 65,6 0,0 68
KB04_¢p.206 OV 3.NP 64,6 64,6 0,0 68
KB05_¢p.1249_BD 1.NP 67,3 67,3 0,0 68
KB05_¢p.1249_BD 2.NP 66,9 66,9 0,0 68
KB05_¢p.1249_BD 3.NP 66,2 66,2 0,0 68
KB05_¢p.1249_BD 4.NP 65,6 65,6 0,0 68
KBO05_¢p.1249_BD 5.NP 65,0 65,0 0,0 68
KB05_¢p.1249_BD 6.NP 64,5 64,5 0,0 68
KBO06_¢p.106_BD 1.NP 66,9 66,9 0,0 68
KB06_¢p.106_BD 2.NP 66,6 66,6 0,0 68
KB06_¢p.106_BD 3.NP 66,1 66,1 0,0 68
KBO06_¢p.106_BD 4 NP 65,6 65,6 0,0 68
KBO07_¢p.1655_BD 1.NP 63,2 63,2 0,0 68
KBO07_¢p.1655_BD 2.NP 64,5 64,5 0,0 68
KBO07_¢p.1655_BD 3.NP 65,7 65,7 0,0 68
KBO07_¢p.1655_BD 4 NP 68,1 68,1 0,0 68
KBO07_¢p.1655_BD 5.NP 69,2 69,2 0,0 68
KB08_¢p.1013 BD 1.NP 60,2 60,2 0,0 68
KB08_¢p.1013 BD 2.NP 60,6 60,6 0,0 68
KB08_¢p.1013 BD 3.NP 60,7 60,7 0,0 68
KB08_¢p.1013 BD 4 NP 60,6 60,6 0,0 68
KB08_¢p.1013 BD 5.NP 60,5 60,5 0,0 68
KB08_¢p.1013 BD 6.NP 60,7 60,7 0,0 68
KB09_¢p.1023 JS Desfoursky palac 1.NP 62,5 62,5 0,0 68
KB09_¢p.1023 JS Desfoursky palac 2.NP 62,5 62,5 0,0 68
KB09_¢p.1023 JS Desfoursky palac 3.NP 62,4 62,4 0,0 68
KB09_¢p.1023 JS Desfoursky palac 4 NP 62,5 62,5 0,0 68
KB10_&p.1324_OV Fakulta dopravni CVUT | 1.NP 63,1 63,3 0,2 68
KB10_¢&p.1324_OV Fakulta dopravni CVUT | 2.NP 63,2 63,4 0,2 68
KB10_&p.1324_OV Fakulta dopravni CVUT | 3.NP 63,2 63,4 0,2 68
KB10_&p.1324_OV Fakulta dopravni CVUT | 4.NP 63,5 63,7 0,2 68
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Laeq1 [dB] z automobilové dopravy v chranénych venkovnich prostorech staveb pro vyhled se stavenistni dopravou
e Stav dopravy pro 2030 Narist Hygienicky limit
KB Podlazi | Vyhled 2030 B1 (B1.) V(.:,Et,ne d,opravy A pro hluk
souvisejici s vystavbou z dopravy

KB11_¢p.1699 BD 1.NP 62,8 64,0 1,2 68
KB11_¢p.1699 BD 2.NP 62,2 63,3 11 68
KB11_¢&p.1699 BD 3.NP 61,8 62,8 1,0 68
KB11_¢p.1699 BD 4.NP 62,3 63,0 0,7 68
KB12_¢p.1166_BD 1.NP 65,6 67,2 1,6 68
KB12_¢p.1166_BD 2.NP 63,7 65,2 1,5 68
KB12_¢p.1166_BD 3.NP 62,9 64,2 1,3 68
KB12_¢p.1166_BD 4 NP 62,3 63,6 1,3 68
KB12_¢p.1166_BD 5.NP 62,2 63,3 11 68
KB12_¢p.1166_BD 6.NP 62,2 63,2 1,0 68
KB13_¢p.1745_BD 1.NP 66,2 66,4 0,2 68
KB13_¢p.1745_BD 2.NP 66,2 66,4 0,2 68
KB13_¢p.1745_BD 3.NP 66,0 66,2 0,2 68
KB13_¢p.1745_BD 4NP 65,6 65,8 0,2 68
KB13_¢p.1745_BD 5.NP 65,3 65,5 0,2 68
KB13_¢p.1745_BD 6.NP 65,2 65,3 01 68
KB14_¢p.1172_BD 1.NP 67,1 67,4 0,3 68
KB14_¢p.1172_BD 2.NP 66,7 67,1 0,4 68
KB14_¢p.1172_BD 3.NP 66,2 66,5 0,3 68
KB14_¢p.1172_BD 4 NP 65,6 66,0 04 68
KB14_¢p.1172_BD 5.NP 65,1 65,5 04 68
KB14_¢p.1172_BD 6.NP 64,7 65,1 0,4 68
KB15_¢p.380_BD 1.NP 59,5 59,6 01 68
KB15_¢p.380_BD 2.NP 63,0 63,1 0,1 68
KB15_¢p.380_BD 3.NP 64,4 64,5 0,1 68
KB15_¢p.380_BD 4NP 64,3 64,4 0,1 68
KB15_¢p.380_BD 5.NP 64,6 64,6 0,0 68
KB16_¢p.189 BD 1.NP 56,4 56,4 0,0 68
KB16_¢p.189 BD 2.NP 56,2 56,2 0,0 68
KB16_¢p.189 BD 3.NP 55,1 55,1 0,0 68
KB16_¢p.189 BD 4NP 544 54,4 0,0 68
KB16_¢p.189 BD 5.NP 54,1 54,1 0,0 68
KB17_¢p.649 RD 1.NP 62,7 62,8 0,1 68
KB17_¢p.649 RD 2.NP 63,7 63,8 01 68
KB17_¢p.649 RD 3.NP 64,0 64,1 0,1 68

Pfi intenzité provozu 140 nakladnich vozidel a 40 osobnich vozidel, o které bude navySena intenzita
dopravy na stavajicich komunikacich pfi stavbé Zaméru, bude hygienicky limit Laeq,16n = 68 dB pro hluk
prostorech staveb splnén.

Ve vypoctovém bodé KBO7, kde bylo v nulové varianté vypocitano prekroceni hygienickych limitd,
nedochazi vlivem vystavby Zaméru do situace k narlstu hladin hluku.
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7.5 Hodnoceni a navrzena opatreni:
Pfi spInéni vySe uvedenych pfedpokladl Ize pfi vS8ech fazich vystavby predpokladat v chranénych
venkovnich prostorech staveb spinéni hygienickych limitl pro hluk ze stavebni Cinnosti.

Aby byly splnény vstupni pfedpoklady pro vySe uvedené vypocty, je nutné dodrzet nasledujici opatfeni:

e Provozni doby jednotlivych stroji musi byt dodrzeny v rozsahu uvedeném v Tabulce 34. Pfi nasazeni
vice zafizeni stejného typu se stanovena doba provozu rozdéli mezi jednotliva zafizeni. Podrobné
Casové nasazeni bude feSeno v navazujicim stupni dokumentace.

¢ Maximalni intenzita stavenistni dopravy bude max. 140 nakladnich vozidel a 40 osobnich vozidel
za den.

e Stavebni stroje a nafadi je nutné pouzivat v bezvadném technickém stavu, spravné sefizené
a provadét pravidelnou udrzbu.

Dale doporudujeme:
e V prabéhu vystavby doporucujeme hluénéjsi stroje umistovat co nejdale od chranénych venkovnich
prostord staveb, omezit chod hluénych stroji zafizeni naprazdno.

Tabulka 34 - Rekapitulace navrzenych akustickych opatfeni (maximalni doba nasazeni stroju)

Maximalni doba nasazeni za den [min]
1.Etapa Sektor stavenisté
Stavebni stroj UAN
rypadlo-nakladaé - CAT 432E 840
Caterpillar 349E - s hydraulickym nastavcem 840
na kladivo
smykem Fizeny naklada¢ - CAT 246C 840
auto-jefab - CKD AD 30 na podvozku TATRA 840
Faze 1 — demoalice a pfiprava (zemi osobni automobil 840
auto-mix SCHWING Stetter - fada Ligh line - 840
(5 m3)
NA typ Tatra 6 x6 tfistranny sklap&é 840
Stfedni NA napf. Man nebo Volvo - 5 m3 840
mobilni kompresor - ATLAS-COPCO 840
stavenistni rozvadéc 840
2.Etapa, 3.Etapa, 4.Etapa Sektor stavenisté
Stavebni stroj B06 | B04bc | B01_1
rypadio-naklada¢ - CAT 432E 840 840 300
smykem Fizeny naklada¢ - CAT 246C 840 840 300
auto-Cerpadlo na beton SCHWING Stetter S36X | 840 120 600
vrtna souprava BAUER BG12H na pasovém 840 | 840 60
podvozku BT35
¢erpadlo na beton SCHWING Stetter SP4800 840 840 600
Faze 2 — zemni prace a realizace podzemnich | auto-jefab - CKD AD 30 na podvozku TATRA 840 840 600
konstrukci mobilni kompresor ATLAS-COPCO 840 120 60
auto-mix SCHWING Stetter - fada Ligh line - 840 840 300
AMIC (9 m3)
auto-jefab - velkoprofiovy 840 840 300
vézoveé jefaby 840 840 840
osobni automobil 840 840 840
TATRAT815-10 m? 840 840 840
stavenistni rozvadéc 840 840 840
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Maximalni doba nasazeni za den [min]
2.Etapa Sektor stavenisté

Faze 3 - hruba stavba objektl

Stavebni stroj B02 | B03
véZové jefaby 840 | 840
¢erpadlo na beton SCHWING Stetter SP4800 840 840
auto-Cerpadlo na beton SCHWING Stetter S36X | 840 840
mobilni kompresor ATLAS-COPCO 840 840
auto-mix SCHWING Stetter - fada Ligh line - 840 840
AMIC (9 m3)

NA typ Tatra 6 x6 tfistranny sklapé¢ 840 840
Stredni NA napf. Man nebo Volvo - 5 m3 840 840
rypadlo-naklada¢ - JCB 840 840
trailer + navés pro dovoz jednotlivych prvki 840 840
smykem fizeny nakladac - CAT 246C 840 | 840
osobni automobil 840 840
osobo-nakladni vytah 840 840
stavenistni rozvadéé 840 840

2.Etapa

Sektor stavenisté

smykem Fizeny nakladaé - CAT 246C 840
rypadlo-naklada¢ - JCB 840
mobilni kompresor ATLAS-COPCO 120
vezové jefaby 840
auto-jefab - CKD AD 30 na podvozku TATRA 840
Faze 4 - dokoncovaci prace a montaz auto.-je,F chidislkonifiop 840
technologii mobilni kompresor ATLAS-COPCO 120
auto-mix SCHWING Stetter - fada Ligh line - 840
AMIC (9 m3)
osobni automobil / vozidla do 3,5 t 840
Stredni NA napf. Man nebo Volvo - 5 m? 840
osobo-nakladni vytah 840
staveni$tni rozvadéc 840
8. Zaver:

PFi splnéni vySe uvedenych pfedpokladi a dodrzeni navrzenych akustickych opatfeni nebude hluk
pfi provozu a vystavbé Zadméru FLORENC21 pfekracovat v chranénych venkovnich prostorech staveb ani
v chranéném venkovnim prostoru hygienické limity hluku dle nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané
zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci, ve znéni pozdéjsich predpisu.
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Pfriloha 15 — Intenzity zelezni¢ni dopravy, vyhled 2037:

-

SPRAVA
ZELEZNIC

Vyhledovy rozsah zeleznicni dopravy
Praha M.n.-dvorana - Praha M.n.-Hrabovka

Sprava Zeleznic, stitni organizace
DHaZdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

2037
Pocty viaki Parametry viaki
Druh 06:00 - | 22:00 - celkem Hn.aci Pl:ﬁmérné E::':;ﬁ:;: til::ﬂ?f::lh
viaku 22:00 06:00 vozidlo délka [m] [t voz [%]
Os 110 20 130 EMU400 159 360 100
Os 52 12 64 EMU400 106 238 100
Os 53 9 62 DMU8s0 30 49 100
Sv 13 3 16 EMU400 106 220 100
sluz 1 0 1 MVTV 2 18 36 100
Celkem 229 44 273
Ex, R, Sp, Os, Sv — pracovni den
Nex, Pn, Mn, Lv, Pom, SluZ - roéni primérna denni intenzita
zdroj: Sprava Zeleznic, statni organizace (listopad 2025)
Vyhledovy rozsah zeleznicni dopravy
Praha M.n.-Hrabovka - Praha M.n.-Sluncova
2037
Pocty viakd Parametry vlaki
Druh 06:00 - | 22:00 - Celkem Hn.a-:i Pl:l‘flmérné E::'S::::;: til::ﬂ‘:r::h
viaku 22:00 06:00 vozidlo délka [m] [t voz [%]
Os 110 20 130 EMU400 159 360 100
Os 52 12 64 EMU400 106 238 100
Os 53 9 62 DMUSO0 30 49 100
Sv 16 4 20 EMU400 106 220 100
Sluz 1 0 1 MVTV 2 18 36 100
Celkem 232 45 277
Ex, R, Sp, Os, Sv — pracovni den
Nex, Pn, Mn, Lv, Pom, SluZ - roéni pl'ﬂmérna’ denni intenzita
zdroj: Sprava Zeleznic, statni organizace (listopad 2025)
Vyhledovy rozsah Zeleznicni dopravy
Praha M.n.-viadukt — Praha M.n.-Hrabovka
2037
Pocty viaki Parametry vlakii
Druh 06:00 - | 22:00 - Celkem Hn:aci Pl:ﬁlllérné Em:::::;: til::ﬂ?r::lh
viaku 22:00 06:00 vozidlo délka [m] [t vozdi [%]
Sv 3 1 4 EMU400 106 220 100
Celkem 3 1 4

Ex, R, Sp, Os, Sv — pracovni den
Nex, Pn, Mn, Lv, Pom, SluZ - roéni primérna denni intenzita

zdroj: Sprava Zeleznic, statni organizace (listopad 2025)
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Vyhledovy rozsah zeleznicni dopravy
Praha M.n.-dvorana - Praha M.n.-viadukt

2037
Pocty viaki Parametry viaki
Druh 06:00 - | 22:00 - Celkem Hn.aci Pl:ﬁmérné E::'E:::ro';? tilzsﬂg::lh
viaku 22:00 06:00 vozidlo délka [m] [t] T
Sp 50 6 56 EMU240 109 233 100
Sp 110 16 126 EMU400 159 360 100
0s 64 12 76 EMU240 80 172 100
Os 182 26 208 EMU400 159 360 100
Sv 4 2 6 EMU400 106 220 100
Celkem 410 62 472
Ex, R, Sp, Os, Sv - pracovni den
Nex, Pn, Mn, Lv, Pom, SluZ — roéni prf'lrnérna' denni intenzita
zdroj: Sprava Zeleznic, statni organizace (listopad 2025)
Vyhledovy rozsah zeleznicni dopravy
Praha hl. n. — Praha-Libeii
2037
Pocty viakii Parametry viakii
Druh 06:00 — | 22:00 — celkem Hn.aci Pl:l?lmérné E:::'::f::;? til::ﬂ?r::h
viaku 22:00 06:00 vozidlo délka [m] [t] vozd [%]
Ex 88 12 100 383 206 481 100
R 96 12 108 383 206 481 100
Sp 54 10 64 EMU240 80 170 100
Os 38 2 40 EMU400 159 360 100
Sv 5 1 6 EMU240 80 151 100
Lv 2 1 3 383 44 123 100
Sluz 0 1 MVTV 2 23 46 100
Celkem 284 38 322
Ex, R, Sp, 0s, Sv — pracovni den
Nex, Pn, Mn, Lv, Pom, SluZ - ro¢ni priméra denni intenzita
zdroj: Sprava Zeleznic, statni organizace (listopad 2025)
Vyhledovy rozsah zeleznicni dopravy
Praha hl. n. - Odb Balabenka
2037
Pocty viaki Parametry viakii
Druh 06:00 - | 22:00 — Celkem Hn.a(:i Pl:ﬁmérné ﬁmg:ﬁg;: tiI::‘IJl?r::lh
viaku 22:00 06:00 vozidlo délka [m] [t] vozii [%]
Ex 32 6 38 EMU 200 423 100
Ex 25 3 28 383 206 481 100
R 106 16 122 383 206 481 100
R 32 8 40 BEDMU180 133 304 100
Sp 19 3 22 2XEMU240 160 344 100
Sp 64 16 80 EMU400 160 360 100
Sp 25 S5 30 EMU400 10& 238 100
Os 55 9 64 EMU240 80 170 100
Os 53 11 64 EMU400 106 238 100
Sv* 65 25 90 EMU400 106 220 100
Lv 1 1 2 383 19 88 100
Sluz 1 1 MVTV 2 20 40 100
Celkem 478 103 581

* \laky Sv pouze v useku Praha hl.n. — Odb Malletova (plénovana odbocka do nové zbudovaného odstavného
nadraZi v lokalité Malletova)

Ex, R, Sp, Os, Sv - pracovni den
Nex, Pn, Mn, Lv, Pom, SluZ - roéni primérma denni intenzita

zdroj: Sprava Zeleznic, statni organizace (listopad 2025)
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Priloha 16 — Intenzity automobilové dopravy na sledovanych komunikacich, vyhled 2030, B3 pro STC:

81/83




Z2250410-02

FLORENC21

|~

Revize: -

Akusticka studie ve stupni EIA

"’

9707 Uspa (Qld SNg owi) } §°¢ peu oyo} Z / ejpizon BuydssA ‘usp “oeud “wiud Y -0 76151
19 |-ZER0-5E1Z-5Z / | TT BYolld MjSOLL BAOYAEIH LWILBINEZN WALISWSNOGO S B |7 JUSIO|" MUsLWez zaq ‘gz ol Avesdop anojigowoine Jzusjul welbopey 'Lg Av1S 09 Lzaussold 1z9 (S2A) 1av0e
sup “aeud oygwawud y pz-gp 020082 - — — T — - /s g
15'C PEU EIPE0A 0Y0) Z { BPIE0A BUYISSA a : L > 3
) - VA
‘epusbes] 0y, ) - \
Oy,
\@5 p, {
— | |
_ 059/ 0009+ 2 _
s1snH
) " 004/ ggg [
o /i
2sl 004/ 00ta _
(= |
5 | w‘xm.zzm@.r |
= ) |
_ 0ljooke o ]
D —— } | e
08/00gz {0081 | e | E—— —
0L/ 008
IINIHO vy - ™
\\\\
A
1
— — |
| {
YHSINGW Ty | |
06k /00£9 06%/009c2
E3Y8YN Disnwiioy 049/00562 05410 S — ==
N ovze
TANML ANSAO)
; R SASAONSIL ATOBOAS WIAGNT wayn

Priloha 17 — Intenzity automobilové dopravy na sledovanych komunikacich, vyhled 2030, B1 pro STC:
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10. Externi prilohy:

Externi priloha 1 — Stacionarni zdroje hluku:

Externi priloha 2 — Barevné vyznaceni chranénych objektu dle vypocitanych hladin
hluku na fasadach z provozu stacionarnich zdroji — denni doba:

Externi priloha 3 — Barevné vyznaceni chranénych objektu dle vypocitanych hladin
hluku na fasadach z provozu stacionarnich zdroji — no¢ni doba:
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